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Autorami niniejszego planu transportowego Powiatu Kutnowskiego sa cztonkowie
Zespotu specjalistow ds. publicznego transportu zbiorowego REFUNDA z Wroctawia.

‘ Rem da® REFUNDA Sp. z 0.0.
| n pl. Solny 16

‘ PROFESJONALNE UStLUGI DORADCZE 50_062 Wroctaw

| www.refunda.pl
www.planytransportowe.pl
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1.1. Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Kutnowskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kutnowskiego (dalej jako: plan transportowy dla Powiatu Kutnowskiego) jest
zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Powiat
Kutnowski tak, aby rozwdj tego transportu przebiegat zgodnie z zasadami
Zrownowazonego rozwoju.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Powiat Kutnowski
uwzglednia oczekiwania spoteczne mieszkancow Powiatu dotyczace transportu
zbiorowego.

W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednione sa réwniez
aspekty wynikajace z potrzeb osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej kwestie zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kutnowskiego

Powiat Kutnowski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako: Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie orgaznizowane
przez Powiat Kutnowski to przewozy osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacych poza
granice administracyjne Powiatu Kutnowskiego.

Zakres planu transportowego dla Powiatu Kutnowskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zzrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla Powiatu Kutnowskiego wykorzystano
dane i materiaty bedace m.in. w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Kutnie, w tym
Wydziatu Drogownictwa oraz Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez
informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji branzowych Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce
zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.
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Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w planie transportowym
uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania
niniejszego planu transportowego dla Powiatu Kutnowskiego nie zostat jeszcze
ogtoszony i uchwalony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan transportowy
opracowywany przez Marszatka Wojewddztwa Lodzkiego.

1.3 Badanie preferencji mieszkancow Powiatu Kutnowskiego
dotyczqcych wyboru srodka transportu i rangi postulatow
przewozowych

W kwietniu 2013 roku zostaty przeprowadzone badania marketingowe reprezentatywnej
grupy mieszkancow Powiatu Kutnowskiego. Badania te poprzedzity przystapienie do prac
nad opracowaniem niniejszego planu transportowego Powiatu Kutnowskiego. Celem
badan byto poznanie preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu, co do wyboru
rodzaju srodka transportu oraz zbadanie rangi postulatow transportowych. Wyniki tych
badan zostaty opisane dalej, w rozdziale 6.2. niniejszego opracowania.

1.4 Badanie funkcjonowania powiatowych przewozow
pasazerskich wykonywanych na terenie Powiatu
Kutnowskiego wraz z badaniem napetnien pojazdow
przejezdzajqcych przez punkty pomiarowe

W ramach opracowywania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Kutnowskiego, w czerwcu 2013r. zostaty przeprowadzone
badania funkcjonowania przewozow drogowych wykonywanych na terenie Powiatu
Kutnowskiego (linii obstugiwanych na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste
Kutnowskiego) wraz z badaniem napetnien pojazdow przejezdzajacych przez punkty
pomiarowe.

Badania te pozwolity m.in. na okreslenie potokdow pasazerskich, wskazanie
dominujacych kierunkow przemieszczania sie mieszkancow Powiatu Kutnowskiego,
ustalenie szczytow przewozowych w komunikacji powiatowej, a takze punktualnosci
pojazdéw. Wyniki tych badan zostaty opisane dalej, w rozdziale 6.1. niniejszego
opracowania.
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1.5 Konsultacje spoteczne

Plan transportowy dla Powiatu Kutnowskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany
zostanie trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Celem tych konsultacji bedzie
poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do
realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego dla Powiatu Kutnowskiego
zostanie ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz
w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu
transportowego dla Powiatu Kutnowskiego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu.

Starosta Kutnowski rozpatrzy opinie zebrane w czasie konsultacji spotecznych, aw
przypadku uznania za zasadne wnioskow w nich zawartych, dokona stosownych zmian
w niniejszym projekcie planu transportowego.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych nastapi procedura uchwalania planu
transportowego Powiatu Kutnowskiego przez Rade Powiatu, ktéra podejmie stosowng
uchwate w tym zakresie.
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2.1. Informacje ogolne o obszarze
2.1.1. Powiat Kutnowski

Powiat Kutnowski z siedziba w Kutnie potozony jest w pétnocnej czesci wojewddztwa
todzkiego, graniczy = z wojewodztwami:  wielkopolskim, kujawsko-pomorskim
i mazowieckim oraz z powiatami: teczyckim itowickim w wojewddztwie tddzkim,
kolskim w wojewddztwie wielkopolskim, wtoctawskim w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim oraz gostyninskim w wojewodztwie mazowieckim.

W jego granicach administracyjnych zbiegaja sie odrebne regiony geograficzne -
Rownina Kutnowska oddzielona od zachodu morenami Kutnowskimi od Wysoczyzny
Ktodawskiej, a rzeka Bzura od Rowniny towicko-Btonskiej. Gtéwng rzeka Powiatu jest
Bzura, ktorej doptywami sg Ochnia i Studwia.

Przez Powiat przebiegaja transeuropejskie szlaki komunikacyjne: autostrada A1, droga
nr 91 (wczesniej droga nr 1, obecnie alternatywa dla autostrady A1, Gdansk-Wieden),
droga nr 92 (wczesniej droga nr 2, obecnie alternatywa dla autostrady A2, Berlin-
Warszawa-Moskwa) oraz linii kolejowa E-20, ktora taczy Paryz z Moskwa.

Kutno potozone jest 58 kilometrow na poétnoc od stolicy wojewodztwa - todzi i 125
kilometréw na zachdd do stolicy kraju - Warszawy.

Gtownymi miastami Powiatu sa: Kutno, Zychlin i Kro$niewice.

Rysunek 1. Powiat Kutnowski

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.1.2. Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem
transportowym

Wedtug danych z 2011 roku Powiat Kutnowski zamieszkuje 101 789 mieszkancéw a jego
powierzchnia wynosi 88686 ha. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto
w Powiecie Kutnowskim w 2011 roku wynosito 2848 zt i byto o 141 zt nizsze od wartosci
notowanej dla wojewodztwa todzkiego (2989 zt).

W lutym 2011 roku stopa bezrobocia dla Powiatu Kutnowskiego wynosita 17,3%'.
Zanotowana stopa bezrobocia jest o 0,4% nizsza od sredniej krajowej w tym roku oraz
0 4,4% wyzsza od sredniej dla Wojewddztwa Lddzkiego.

Powiat Kutnowski ma charakter rolniczo-przemystowy. Wazna role odgrywaja takze
handel i ustugi.

Na terenie Powiatu od 2001 roku dziata Podstrefa Kutno todzkiej Strefy Ekonomicznej.
Obecnie strefa ekonomiczna obejmuje obszar 117 ha.

Kluczowe gatezie przemystu i ustug oraz gtoéwni ich reprezentanci to:

e przemyst farmaceutyczny: Teva Kutno S.A. (dawniej Polfa Kutno), Polfarmex
S.A., Fresenius Kabi Polska Sp. z 0.0., Nobilus Ent Sp. z 0.0., Trouw Nutrition
International Sp. z o0.0.,

e przemyst maszynowy i metalowy: Kongskilde Sp. z o.0., Skiold BL Sp. zo.0.,
Ideal Europe Sp. z 0.0., Florian Centrum S.A., Kraj Sp. z o0.0., Miflex-Masz Sp.
Z 0.0., AMZ-Kutno Sp. z 0.0., Odlewnia Zeliwa Kutno (Holding Pietrzak), Libner
Polska Sp. z 0.0., Fermator (Enginova Sp. z 0.0)

e przemyst elektroniczny: ZPR Miflex S.A.

e transport: Nijhof-Wassink Sp. z 0.0., Polsad - Renault Trucks, PHU BIS TRANS,
PCC Intermodal S.A. (terminal kontenerowy)

e przemyst spozywczy: Exdrob S.A., Hoop Polska Sp. z o0.0. (dawniej Kofola),
Polmos S.A., PPHU Stepol, Aurora Polska Sp. z 0.0., Pini Polonia Sp. Z o.o.
(najwieksza w Polsce i trzecia pod wzgledem wielkosci w Europie ubojnia trzody
chlewnej)

e centra magazynowe: P.H.S.R. Agroma,

e budownictwo: Schomburg Polska Sp. z 0.0., Vester S.C., Urbud S.C., Mavex S.C.,
Trakt S.J., Kutnowska Prefabrykacja Betonu Sp. z 0.0., Mawex S.C., Aarsleff Sp.
Z 0.0., ProfilPas Sp. z 0.0.,

e produkcja opakowan: DS Smith S.A. Zaktad Kutno, Fuji Seal Poland Sp. z o.0.,
PrintPackPoland Sp. z 0.0., Paja Folie Sp. z 0.0., PPHU MARCIN

e tworzywa sztuczne: Sirmax Polska Sp. z 0.0., PolyOne Poland Manufacturing Sp.
Z 0.0., Elplast Sp. z 0.0., PPHU Fol-Pol.

' Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2012
2 Serwis internetowy Urzedu Miasta Kutno
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Wazna gatezia gospodarki jest rozwijajaca sie turystyka. Gtowng atrakcja turystycznag
jest zamek w Oporowie. Dodatkowymi atutami sa tereny atrakcyjne przyrodniczo,
w tym rezerwaty przyrody: Ostrowy, Swietlista Dabrowa, Perna i Ostrowy Bazantarnia.

Okoto 41,5% mieszkancow Powiatu Kutnowskiego zyje na wsiach iutrzymuje sie
z rolnictwa. Grunty w powiecie ogo6lnie uznawane sa za zyzne z przewaga gleb olll
klasie bonitacji, czego konsekwencja jest bardzo niski stopien zalesienia, zaledwie ok.
4,8%. Nalezy on do najnizszych w wojewddztwie tédzkim.

2.1.3. Jednostki samorzqdowe wchodzqce w sktad Powiatu Kutnowskiego

W sktad Powiatu wchodza nastepujace jednostki samorzadowe:

Miasto Kutno - gmina miejska o powierzchni 33,59 km? zamieszkana
przez 45 475 statych mieszkancow lezy na pograniczu krain Mazowsza,
Kujaw, Ziemi teczyckiej i Wielkopolski. Przez Kutno przeptywa rzeka
Ochnia. Kutno jest stolica Powiatu Kutnowskiego.

Kutno usytuowane jest w centrum Polski. Od geometrycznego srodka
kraju dzieli je 21 kilometrow. Miasto lezy w poblizu waznych szlakéw
komunikacyjnych o znaczeniu miedzynarodowym: autostrada A1
Moskwa - Berlin, DK 91 (E75 Gdansk-Wieden), DK 92.

Miasto Kutno szczyci sie atrakcyjna starowka. Mozna tu obejrzec
miedzy innymi klasycystyczny, odrestaurowany ratusz bedacy siedziba
Muzeum Regionalnego. Inne warte obejrzenia zabytki to dawny Teatr
Miejski (obecnie Centrum Teatru, Muzyki i Tanca), Zespdt Patacowy
z lat 1775-91, w ktérym goscili cesarz Napoleon Bonaparte, krol
pruski Fryderyk August i przebywajacy z misja wojskowa Charles de
Gaulle (1920). Sa tu takze: klasycystyczna kaplica i Patac Saski.

Kutno jest Europejskim Centrum Matej Ligi Baseballowej dla 55
krajow Europy, Bliskiego Wschodu i Afryki. Na terenie miasta mozna
tez uprawia¢ inne dyscypliny sportu, m. in. pitke nozna, pitke
koszykowa czy lekka atletyke.
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Gminy miejsko-wiejskie:

Gmina Bedlno potozona jest w potnocnej czesci wojewddztwa
todzkiego, w powiecie Kutnowskim pomiedzy droga krajowa nr 92
Warszawa - Poznan, a doling rzeki Bzury wchodzaca w sktad Pradoliny
Warszawsko- Berlinskiej i obszaru chronionego Natura 2000. Bedlno
jest najwieksza gmina pod wzgledem powierzchni, ktéra wynosi 126
km2. Obszar gminy podzielony jest na 39 sotectw (Annetdw,
Antoniew, Bedlno, Bedlno -Parcel, Debowa Gora, Ernestyndw,
Floriandbw, Garbow, Gtuchow, Gostawice, Groszki, Janow,
Jaroszéwka, Jozeféw, Kamilew, Kazimierek, Konstantynow,
Krecieszki, Mateuszew, Ortow-Kolonia, Ortow-Parcel, Plecka
Dabrowa, Pniewo, Potok, Stanistawice, Stradzew, Szewce Nadolne,
Szewce Owsiane, Szewce-Walentyna, Waliszew, Wewiorz, Wojszyce
(sotectwa: Wojszyce-Kolonia i Wojszyce-Parcel), Wola Katkowa,
Wyrow, Zatusin, Zleszyn, Zosindw, Zeronice), w ktérych zamieszkuje
ok. 6000 osob. W sktad gminy wchodzi 85 miejscowosci. Gmina
Bedlno graniczy z gminami: Bielawy - Powiat towicki, Krzyzanow-
Powiat Kutnowski, Oporow - Powiat Kutnowski, Pigtek - Powiat
Leczycki, Zduny - Powiat towicki, Zychlin - Powiat Kutnowski

Gmina Dabrowice to gmina wiejska, ktorej powierzchnia wynosi
46,15 km2. Obszar gminy podzielony jest na 11 sotectw (Augustopol,
Baby, Dabrowice (sotectwa: Dabrowice Pierwsze, Dabrowice Drugie
i Dabrowice Trzecie), Liliopol, Mariopol, Ostrowki, Witawa, Zgorze,
Zakowiec), w ktorych zamieszkuje 2039 os6b. Gmina Dabrowice
graniczy z gminami: Chodecz- Powiat wtoctawski, Chodow- Powiat
kolski, Krosniewice - Powiat Kutnowski, Nowe Ostrowy - Powiat
Kutnowski, Przedecz - Powiat Kolski, Lubien Kujawski- Powiat
Wtoctawski.

Gmina Kro$niewice gmina miejsko-wiejska, ktorej siedziba miesci sie
w miescie Krosniewice. Powierzchnia gminy wynosi 94,71 km2. W
sktad gminy wchodza 22 sotectwa (Bielice, Kajew, Kopy, Jankowice,
Luboradz, Morawce, Nowe, Ostatow, Pawlikowice, Pomorzany,
Suchodoty, Szubsk Towarzystwo, Szubsk Duzy, Szubina, Witow, Wola
Nowska, Wychny, Wymystow, Teresin, Zalesie, Zieleniew, Franki),
w ktorych tacznie zamieszkuje 8983 o0sob. Gmina Krosniewice
graniczy z gminami: Chodow - Powiat Kolski, Daszyna - Powiat
teczycki, Dabrowice - Powiat Kutnowski, Kutno - Powiat Kutnowski,
Nowe Ostrowy - Powiat Kutnowski.

Gmina Krzyzanow lezy w potnocnej czesci wojewddztwa todzkiego na granicy
Mazowsza i Ziemi teczyckiej, w odlegtosci 15 km od geometrycznego srodka kraju.
Zajmuje obszar 103 km ? powierzchni i dzieli sie na 31 sotectw zamieszkiwanych przez
4396 osob. Potozona jest w niewielkiej odlegtosci od duzych osrodkow miejskich: 65 km
od Ptocka, 54 km od todzi oraz 122 km od Warszawy. Gmina Krzyzanéw graniczy
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z gminami: Bedlno - Powiat Kutnowski, Géra Swietej Matgorzaty - Powiat teczycki,
Kutno - Powiat Kutnowski, Oporow - Powiat Kutnowski, Pigtek - Powiat teczycki,
Witonia - Powiat teczycki.

Gmina Kutno - gmina wiejska, ktérej powierzchnia 122,31 km2. W sktad gminy wchodzi
31 sotectw (Bielawki, Boza Wola, Byszew, Florek, Gotebiew, Grabkéw, Gnojno, Julinki,
Komadzyn, Kotliska, Krzesin, Leszczynek, Leszno, Malina, Marianki, Nagodow, Nowa
Wies, Nowy Gotebiewek, Piwki, Podczachy, Raciboréow, Sieciechow, Sierakow,
Stanistawow, Stary Gotebiewek, Strzegocin, Wierzbie, Wozniakow, Wroczyny, Wysoka
Wielka, Zurawieniec). Gmine zamieszkuje 8417 osob. Gmina Kutno graniczy z gminami:
Daszyna - Powiat teczycki, Krosniewice - Powiat Kutnowski, Krzyzanow - Powiat
Kutnowski, Kutno - Powiat Kutnowski, tanieta - Powiat Kutnowski, Nowe Ostrowy -
Powiat Kutnowski, Strzelce - Powiat Kutnowski, Witonia - Powiat teczycki.

Gmina Ltanieta - gmina wiejska, ktora jest najbardziej wysunieta gming wojewodztwa
todzkiego. Zajmuje obszar 54,84 km2, ktéry zamieszkuje 2548 osob. W sktad gminy
wchodzi 13 sotectw (Lanieta, Suchodebie, Chrosno, Wola Chruscinska, Wilkowia,
Swieciny, Katy, Budy Nowe, Witoldéw, Jukéw, Rajmundéw, Anielin, Zgoda). Gmina
graniczy z gminami: Gostynin - Powiat Gostyninski, Kutno - Powiat Kutnowski, Lubien
Kujawski - Powiat Wtoctawski, Nowe Ostrowy - Powiat Kutnowski, Strzelce - Powiat
Kutnowski.

Gmina Nowe Ostrowy - gmina wiejska, w obrebie ktorej znajduja
sie dwa lesne rezerwaty przyrody: Ostrowy i Perna. Gmina zajmuje
obszar 71,55 km2, na ktorym miesci sie 16 sotectw (Bzowki, Grochow,
Grodno, Imielno, Imielinek, Kotomia, Lipiny, Miksztal, Niechciandw,
Ostrowy, Nowe Ostrowy, Perna, Rdutéw, Wola Pierowa, Wotodrza,
Zieleniec). Gmina Nowe Ostrawy graniczy z gminami: Dabrowice-
Powiat Kutnowski, Krosniewice-Powiat Kutnowski, Kutno-Powiat
Kutnowski, Lubien Kujawski - Powiat Wtoctawski, tanieta - Powiat
Kutnowski.

Gmina Oporéw - gmina wiejska, ktora zajmuje obszar 67,85 km2, na
ktorym znajduja sie 24 sotectwa (Goledzkie, Janow, Jastrzebia,
Jaworzyna, Jurkéw Drugi, Jurkdow Pierwszy, Kamienna, Kurow-Parcel,
Kurow-Wies, Mnich-Osrodek, Mnich-Potudnie, Oporéw, Oporow-
Kolonia, Poborz, Podgajew, Samogoszcz, Skorzewa, Skarzyn,
Stanistawow, Szczyt, Swiechow, Wola Owsiana, Wola Prosperowa,
Wolka-Lizigddz). Gmina ta graniczy zgminami: Bedlno- Powiat
Kutnowski, Krzyzandw- Powiat Kutnowski, Kutno- Powiat Kutnowski,
Pacyna- Powiat Gostyninski, Strzelce - Powiat Kutnowski, Szczawin
Koscielny - Powiat Gostyninski, Zychlin - Powiat Kutnowski.
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Gmina Strzelce - gmina wiejska, ktdra zajmuje obszar 90,09 km2. W sktad gminy
wchodzi 20 sotectw (Aleksandréow, Bociany, Dabkowice, Dtugoteka, Karolew, Klonowiec
Stary, Kozia Gora, Marianow, Muchnice Nowe, Muchnow, Niedrzakow, Niedrzew
Pierwszy, Niedrzew Drugi, Przyzorz, Rejmontow, Siemiandw, Sojki, Strzelce,
Wieszczyce, Wola Raciborowska), w ktorych zamieszkuje 4141 oséb. Gmina Strzelce
graniczy z gminami: Gostynin - Powiat Gostynski, Kutno - Powiat Kutnowski, tanieta -
Powiat Kutnowski, Oporéw - Powiat Kutnowski, Szczawin Koscielny - Powiat Gostynski.

Gmina Zychlin - gmina miejsko-wiejska potozona nad rzeka Studwia.
Gmina zajmuje obszar 76,64 kmz. W sktad gminy wchodzi 21 sotectw
(Biata, Brzeziny, Budzyn, Buszkow, Chochotow, Dobrzelin, Drzewoszki,
Czestawow, Grabie, Grabow, Grzybow, Kaczkowizna, Sokotowek,
Pasieka, Kruki, Sleszyn, Tretki, Wola, Popowa, Zagroby, Zgoda,

Zabikow), w ktorych zamieszkuje 12 831 os6b. Gmina Zychlin graniczy
\_/ z gminami: Bedlno - Powiat Kutnowski, Kiernozia - Powiat towicki,

Oporow - Powiat Kutnowski, Pacyna - Powiat Gostynski, Zduny -
Powiat towicki.

2.1 Uktad drogowy

Uktad drogowy Powiatu Kutnowskiego sktada sie z:

e drog gminnych,
e drog powiatowych,
e drdég wojewoddzkich:
o droga nr 573 - Zychlin - Nowy Duninéw,
o droga nr 581 - Gostynin - Krosniewice,
o droga nr 583 - Bedlno - Sanniki,
o droga nr 702 - Kutno - Lodz,
e drog krajowych:
o autostrada A1 - obecnie taczy Trojmiasto z Grudziadzem i Toruniem,
Kowal z todzia, Pyrzowice ze Swierklanami oraz Mszane z Gorzyczkami.
Docelowo przebiega¢ ma z Tréjmiasta przez Torun, todz, Czestochowe,
Pyrzowice, Gliwice, Swierklany do granicy polsko-czeskiej w Gorzyczkach,
droga nr 60 - Leczyca - Ostrow Mazowiecka,
droga nr 91 - Gdansk - Torun, Kowal - £6dZ oraz Gtuchow - Czestochowa,
przed wybudowaniem autostrady A1 oznaczona numerem 1,
o droga nr 92 - Rzepin - Poznan - Warszawa, rownolegta do autostrady A2.
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Tabela 1 Uktad drogowy Powiatu Kutnowskiego

Rodzaj drogi Dtugos¢ ogotem [km] w tym utwardzone [km]

drogi krajowe 81,77 81,77
drogi wojewodzkie 40,26 40,26
drogi powiatowe 481,36 457,4
drogi gminne 829,03 503,52

Zrédto: Opracowano na podstawie danych Wydziatu Drogownictwa Starostwa Powiatowego w Kutnie
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Rysunek 2. Sie¢ drog krajowych i wojewodzkich na terenie Powiatu Kutnowskiego

Zrédto: www.gdkia.gov.pl

Zarzadca droég powiatowych na terenie Powiatu Kutnowskiego jest Wydziat
Drogownictwa Starostwa Powiatowego w Kutnie. Zarzadcami drog krajowych,
wojewddzkich oraz gminnych sa odpowiednie jednostki wyzszego lub nizszego szczebla
samorzadowego.
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2.1.1 Drogi powiatowe

Na sie¢ drog powiatowych przebiegajacych przez obszar Powiatu Kutnowskiego sktada
sie 481,4 km drog. Spis tych drog zawiera Zatacznik nr 1 do niniejszego planu
transportowego Powiatu Kutnowskiego.

Zaprezentowana ponizej tabela obrazuje dtugos¢ drog powiatowych w kazdej z gmin
Powiatu Kutnowskiego. Tabela ta zawiera rowniez podziat drog powiatowych ze wzgledu
na rodzaj zastosowanej nawierzchni.

Tabela 2 Dtugos¢ drog powiatowych na terenie Powiatu Kutnowskiego z podziatem na gminy i rodzaje

nawierzchni
Rodzaj nawierzchni

Bedlno 74,5 72,0 2,1 0,4
Dabrowice 28,3 26,4 0,3 1,6
Krosniewice 2,4 2,4 0,0 0,0
Krzyzanow 47,0 42,1 4,9 0,0
tanieta 39,2 37,4 1,8 0,0
Nowe Ostrowy 42,6 41,5 1,1 0,0
Oporéw 47,2 47,2 0,0 0,0
Strzelce 66,4 63,9 0,5 2,0
Zychlin 56,3 54,5 1,8 0,0
Razem 481,4 457,4 17,5 6,5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych od Wydziatu Drogownictwa Starostwa
Powiatowego w Kutnie
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2.2 Transport pasazerski dostepny na terenie Powiatu
Kutnowskiego

2.2.1 Transport drogowy

Oprécz opisanych w sposob szczegotowy w dalszej czesci niniejszego planu
transportowego dla Powiatu Kutnowskiego powiatowych przewozéw pasazerskich, na
obszarze Powiatu Kutnowskiego dostepne s rowniez:

e gminne przewozy pasazerskie,
e miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie.

Z wyzej wymienionych rodzajow przewozéw, przewozami najczesciej wykorzystywanymi
przez mieszkancoéw Powiatu Kutnowskiego sa gminne przewozy pasazerskie.

Jedynym organizatorem gminnych (miejskich) przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Kutnowskiego jest miasto Kutno. Ustugi
przewozowe realizuje  Miejski  Zaktad Komunikacji ~ Spétka  z ograniczona
odpowiedzialnoscia w Kutnie (dalej jako: MZK Kutno Sp. z 0.0.) na terenie gminy
miejskiej Kutno i gmin osciennych, z ktorymi miasto zawarto odpowiednie porozumienia
miedzygminne (z gming Kutno, Krzyzanow, Oporéw i Strzelce). Oznacza to, ze linie
komunikacyjne organizowane przez Miasto Kutno i przebiegajace przez wymienione
gminy, mimo faktu, iz wybiegaja one poza granice administracyjne gminy miejskiej
Kutno, maja charakter gminnych przewozow pasazerskich (komunikacji miejskiej).
W sktad sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez MZK Kutno Sp. z 0.0. wchodza 22 linie
komunikacyjne. Ponizsza tabela zawiera trasy przejazdu linii autobusowych
o charakterze przewozow gminnych.

Tabela 3. Gminne przewozy pasazerskie obstugiwane przez MZK Kutno Sp. z o.0.

N:;nmi;er Przebieg trasy

Sierakow petla - Sierakow - Bielawki - Stara Wies$ - Grunwaldzka/Stara Wies -

Grunwaldzka/rondo - Batorego/petla - Chrobrego - Grunwaldzka/Miflex -

Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il - Barlickiego - 29-go Listopada/PZU -

Sktodowskiej/MZK - Sktodowskiej/Zamoyskiego - Zamoyskiego - Tarnowskiego -

Graniczna/petla - Kasztanowa - Sieciechdw - Kuczkow - Kuczkow |l

5 Kuczkéw Il - Kuczkdw | - Sieciechdw - Kasztanowa - Graniczna/petla -
Tarnowskiego - Zamoyskiego - Sktodowskiej/Rejtana - Sktodowskiej/MZK - 29-
go Listopada/PZU - Barlickiego - Kosciuszki/Stadion - Szpital - Szymanowskiego
- Oporowska/Mechanik - Al. Jana Pawta Il - Wyszynskiego - Grunwaldzka/Miflex
- Chrobrego - Batorego/petla - Grunwaldzka/rondo - Grunwaldzka/Stara Wies -
Stara Wies$ - Bielawki - Sierakow - Sierakow petla
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Przebieg trasy

Skorzewa | - Skorzewa - Mnich kolonia - Stanistawow - Anin - Goledzkie - Mnich
- Grotowice - Komadzyn - Malina - Skrajna - Oporowska DPS -
Oporowska/rondo - Oporowska/Mechanik - Barlickiego - 29-go Listopada/PZU -
1-go Maja/Stowackiego - Dworzec PKP

Dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspolna Praca - Narutowicza/rondo - 29-go
Listopada/PZU - Barlickiego - Oporowska/Mechanik - Oporowska/rondo -
Oporowska DPS - Skrajna - Malina | - Malina Il - Komadzyn ogrodki - Komadzyn -
Grotowice - Mnich - Goledzkie - Anin - Stanistawow - Mnich kolonia - Skorzewa
Muchnice Nowe - Rejmontow - Sojki - Muchnow - Sojki - Soéjki - Wierzbie -
Sieciechow - Kosciuszki/Aquapark - Szymanowskiego ogrodki -
Oporowska/rondo - Szpitalna/bloki - Szpital - Ko$ciuszki/Stadion -
Szymanowskiego - Batorego/petla - Chrobrego - Grunwaldzka/Miflex -
Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il - Barlickiego - 1-go Maja -
Wiadukt/Mickiewicza - Wiadukt/Matejki - Leczycka/Szkota -
Konopnickiej/Lteczycka - Konopnickiej/Orzeszkowej - Orzeszkowej -
Przemystowa/Szkota - Przemystowa - Krosniewicka - Krosniewicka/szkota -
Azory osiedle - Azory PKP

Azory PKP - Azory osiedle - Krosniewicka/Azory - Zbozowa - Krosniewicka -
Przemystowa - Przemystowa/Szkota - Orzeszkowej - Konopnickiej/Orzeszkowej
- Leczycka/Konopnickiej - teczycka/Szkota - Wiadukt/Matejki -
Wiadukt/Mickiewicza - Zajezdnia MZK - 29-go Listopada/PZU - Barlickiego -
Kosciuszki/Stadion - Szpital - Szymanowskiego/petla - Oporowska/rondo -
Szymanowskiego ogrodki - Kosciuszki/Aquapark - Sieciechow - Wierzbie - Sojki
Kolonia - Sojki - Muchnow - Sojki - Rejmontow - Muchnice Nowe

Krzyzanow - Zakowice - Lotnicza - Oczyszczalnia - Wodna/cieptownia -
Wodna/Zawady - Rustow - Konary - Malewo - Mieczystawéw - Waty -
Wojciechowice - Zawady - tgkoszynska 226 - takoszynska KPB -

t akoszynska/bloki - Lakoszynska/todzka - Lakoszynska/kosciot -
Troczewskiego/SP6 - Troczewskiego/US - Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il -
Oporowska/Mechanik - Szpitalna/bloki - Szpital - Aquapark -
Kosciuszki/Stadion - Barlickiego - 29-go Listopada/PZU - 1-go
Maja/Stowackiego - Dworzec PKP

Dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspdlna Praca - Narutowicza/rondo - 29-go
Listopada/PZU - Barlickiego - Kosciuszki/Stadion - Szpital - Aquapark -
Szymanowskiego - Oporowska/Mechanik - Sktodowskiej/Zamoyskiego -
Zamoyskiego - Kosciuszki/Stadion - Al. Jana Pawta Il - Wyszynskiego -
Troczewskiego/US - Troczewskiego/SP6 - takoszynska/kosciot -

L gkoszynska/todzka - Lakoszynska/bloki - Grunwaldzka/Miflex - Chrobrego -
Batorego/petla - Lakoszynska/petla - Lakoszynska KPB - t.gkoszynska 226 -
Zawady - Wojciechowice - Waty - Mieczystawdw - Malewo - Konary - Rustow -
Krzyzandw - tgkoszynska 226 - Wodna/Zawady - Wodna/cieptownia -
Oczyszczalnia - Lotnicza - Zakowice - Krzyzandw - Rustow - Pawtowice - Micin -
Stefanow - Mtogoszyn - Rybie - Leki - Szewce - Wtadystawdw - Krzyzanowek -
Krzyzanow szkota
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kutnowskiego

Przebieg trasy

Sierakow petla - Sierakow - Bielawki - Stara Wies$ - Grunwaldzka/Stara Wies -
L akoszynska/bloki - takoszynska/todzka - Lakoszynska/kosciot -
Troczewskiego/SPé6 - Troczewskiego/US - Grunwaldzka/rondo - Batorego/petla
- Chrobrego - Grunwaldzka/Miflex - Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il - Staszica -
Kosciuszki/Stadion - Szpital - Potnocna/Rozana - Tarnowskiego - Zamoyskiego -
Sktodowskiej/Rejtana - Sktodowskiej/MZK - 1-go Maja - 1-go Maja/Stowackiego
- Dworzec PKP
Dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspdlna Praca - Narutowicza/rondo -
Sktodowskiej/MZK - Sktodowskiej/Zamoyskiego - Zamoyskiego - Tarnowskiego -
Potnocna/Roézana - Szpital - Kosciuszki/Stadion - Al. Jana Pawta Il -
Wyszynskiego - Grunwaldzka/Miflex - Chrobrego - Batorego/petla -
Batorego/petla - Troczewskiego/US - Troczewskiego/SPé - Lakoszynska/kosciot
- Lakoszynska/tddzka - Lakoszynska/bloki - Grunwaldzka/rondo -
Grunwaldzka/Stara Wies - Bielawki - Sierakow - Sierakow petla
Dybdw petla - Wiosenna - Sadowa - Torunska/ogrodki - Torunska/mleczarnia -
Torunska/KPP - 29-go Listopada/PZU - 1-go Maja - 1-go Maja/Stowackiego -
dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspdlna Praca - Narutowicza/rondo -
Sktodowskiej/MZK - Sktodowskiej/Zamoyskiego - Zamoyskiego - Tarnowskiego -
Potnocna/Roézana - Szpital - Kosciuszki/Stadion - Al. Jana Pawta Il -
Wyszynskiego - Grunwaldzka/Miflex - Chrobrego - Batorego/petla -
Troczewskiego/US - Troczewskiego/SPé - Lakoszynska/kosciot -
L gkoszynska/tLodzka - Lakoszynska/bloki - Jozefow/Holenderska -
Jozefow/Polfarmex - Skleczkowska/Metalowa - Skleczkowska/AMZ -
Skleczkowska/odlewnia - Agroma - Skleczki - Skleczki/osiedle -
Wschodnia/HOOP - Wschodnia/Pini Polonia - Wschodnia/FUJI SEAL - Kotliska -
Sokot - Kaszewy Tarnowskie - Julianow - Kaszewy - Kaszewy Koscielne -
Kaszewy - Rozanowice - Krzyzanow
Krzyzandw - Rézanowice - Kaszewy - Kaszewy Koscielne - Kaszewy - Sokot -
Julianéw - Kaszewy Tarnowskie - Sokot - Kotliska - Wschodnia/FUJI SEAL -
Wschodnia/HOOP - Wschodnia/Pini Polonia - Skleczki/osiedle - Skleczki -
Agroma - Skleczkowska/odlewnia - Skleczkowska/AMZ -
Skleczkowska/Metalowa - Jozefow/Polfarmex - Jozefow/Holenderska -
L akoszynska/bloki - Lakoszynska/todzka - Lakoszynska/kosciot -
Troczewskiego/SP6 - Troczewskiego/US - Batorego/petla - Chrobrego -
Grunwaldzka/Miflex - Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il - Staszica -
Kosciuszki/Stadion - Szpital - Potnocna/Rézana - Tarnowskiego - Zamoyskiego -
Sktodowskiej/Rejtana - Sktodowskiej/MZK - 1-go Maja - 1-go Maja/Stowackiego
- dworzec PKP - dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspolna Praca - 29-go
Listopada/Okrzei - Torunska/KPP - Torunska/mleczarnia - Torunska/ogrodki -
Sadowa - Wiosenna - Dybow petla - Jesienna - Gotebiewek - Rykow - Rykow
petla
Gotebiewek szk - Dybow petla - - Florek - Michatow - Gtogowiec - Raciborow -
Gtogowiec - Raciborow - Gotebiew - SHRO - Sktodowskiej/Pdtnocna -
Sktodowskiej/Zamoyskiego - Sktodowskiej/Rejtana - Sktodowskiej/MZK - 1-go
Maja - Mickiewicza/Jagiellonska - dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspolna Praca -
Podrzeczna - Troczewskiego/US - Troczewskiego/SPé - Lakoszynska/kosciot -
t akoszynska/tLodzka - Lakoszynska/bloki - Jozeféw/Holenderska -
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Przebieg trasy

Jozefow/Polfarmex - Metalowa/Skleczkowska - Metalowa/Nobilus -
Metalowa/petla

Metalowa/petla - Metalowa/petla - Metalowa/Nobilus -
Metalowa/Skleczkowska - Jozefow/Polfarmex - Jozeféw/Holenderska -

L akoszynska/bloki - Lakoszynska/todzka - Lakoszynska/kosciot -

L akoszynska/SP6 - takoszynska/Krzywa - Lakoszynska/Patacowa -
Siemieradzkiego/PKP - Leczycka/Szkota - Wiadukt/Matejki -
Wiadukt/Mickiewicza - Troczewskiego/SPé - Troczewskiego/US - Podrzeczna -
Narutowicza/rondo - 1-go Maja/Stowackiego - dworzec PKP -
Mickiewicza/Jagiellonska - Sktodowskiej/MZK - Zamoyskiego -
Sktodowskiej/Zamoyskiego - Sktodowskiej/Potnocna - SHRO - Gotebiew -
Raciborow - Gtogowiec - Michatow - Florek - Dybow petla - Gotebiewek szk
Wysoka Wielka Il - Wysoka Wielka - Kalinowa - Wtoskow - Stanistawow -
Wroczyny - Wozniakow - Wozniakow/Objazdowa - Azory PKP - Azory osiedle -
Kros$niewicka/Azory - Zbozowa - Krosniewicka - Przemystowa -
Przemystowa/Szkota - Siemieradzkiego/PKP - Lakoszynska/Patacowa -

L gkoszynska/Krzywa - Troczewskiego/SPé - Troczewskiego/US - Podrzeczna -
Narutowicza/rondo - 29-go Listopada/PZU - Barlickiego - Kosciuszki/Stadion -
Szpital - Aquapark - Potnocna/Rdzana - Tarnowskiego - Zamoyskiego -
Sktodowskiej/Potnocna - Gen. Maczka - Graniczna/petla

Graniczna/petla - Graniczna/petla - Gen. Maczka - Sktodowskiej/Potnocna -
Sktodowskiej/Zamoyskiego - Zamoyskiego - Tarnowskiego - Potnocna/Rézana -
Szpital - Aquapark - Kosciuszki/Stadion - Barlickiego - 29-go Listopada/PZU -
Sienkiewicza/Wspdlna Praca - Podrzeczna - Troczewskiego/US -
Troczewskiego/SP6 - Lakoszynska/Krzywa - Lakoszynska/Patacowa -
Siemieradzkiego/PKP - Przemystowa/Szkota - Przemystowa - Krosniewicka -
Zbozowa - Azory osiedle - Azory PKP - Wozniakow/Objazdowa - Wozniakdw -
Wroczyny - Wroczyny Stanistawow - Wtoskow - Kalinowa - Wysoka Wielka -
Wysoka Wielka Il

Szpitalna/bloki - Szpitalna/bloki - Szpital - Kosciuszki/Stadion - Barlickiego - 1-
go Maja - Wiadukt/Mickiewicza - Wiadukt/Matejki - teczycka/Szkota -
Leczycka/Konopnickiej - teczycka/Zeromskiego - Dudki - Boza Wola -
Leszczynek - Grabkdw - Leszno Kolonia - Leszno Nowe - Leszno - Piwki - Boza
Wola - Leszczynek - Marianki - Grabkdw - Leszno - Byszew

Byszew - Leszno - Leszno Nowe - Leszno Kolonia - Grabkow - Marianki - Leszno -
Grabkow - Leszczynek - Boza Wola - Piwki - Leszczynek - Dudki - Piwki - Boza
Wola - teczycka/Zeromskiego - teczycka/Konopnickiej - teczycka/Szkota -
Wiadukt/Matejki - Wiadukt/Mickiewicza - Zajezdnia MZK - 29-go
Listopada/PZU - Barlickiego - Kosciuszki/Stadion - Szpital -
Szymanowskiego/petla
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Przebieg trasy

Raszewska/petla - Raszewska/petla - Raszewska/23 - Raszewska/Zimowa -
Majdany/Sp Ogrodnicza - Majdany/PKP Energetyka - Mickiewicza/Exdrob -
Mickiewicza/PMS - Mickiewicza/Jagiellonska - Zajezdnia MZK - 29-go
Listopada/PZU - Barlickiego - Al. Jana Pawta Il - Wyszynskiego -
Troczewskiego/US - Troczewskiego/SPé - Lakoszynska/kosciot -

L gkoszynska/todzka - Lakoszynska/bloki - Objazdowa - Nowa Wie$ -

15 Lesniczowka - Strzegocin - Obidowek - Ktery - Ktery szkota

Ktery szkota - Ktery - Obidowek - Strzegocin - LeSniczéwka - Nowa Wies -
Objazdowa - t.akoszynska/bloki - takoszynska/todzka - takoszynska/kosciot -
Troczewskiego/SP6 - Troczewskiego/US - Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il -
Barlickiego - 1-go Maja - Mickiewicza/Jagiellonska - Mickiewicza/PMS -
Mickiewicza/Exdrob - Majdany/PKP Energetyka - Majdany/Sp Ogrodnicza -
Raszewska/Zimowa - Raszewska/23 - Raszewska/petla

Kaszewy Koscielne - Kaszewy - Sokét - Kotliska - Wschodnia/Pini Polonia -
Wschodnia/FUJI SEAL - Wschodnia/HOOP - Skleczki/osiedle - Skleczki - Agroma
- Skleczkowska/odlewnia - Skleczkowska/AMZ - Skleczkowska/Metalowa -
Jozeféw/Polfarmex - Jozefow/Holenderska - takoszynska/petla -
Batorego/petla - Chrobrego - Grunwaldzka/Miflex - Wyszynskiego - Al. Jana
Pawta Il - Barlickiego - teczycka/Szkota - Wiadukt/Matejki -
Wiadukt/Mickiewicza - 1-go Maja - Narutowicza/SP4 - Narutowicza/basen -
Torunska/KPP - Torunska/mleczarnia - Torunska/ogrodki - Sadowa - Wiosenna
- Dybow petla - Jesienna - Gotebiewek - Krzesindwek - Krzesin - Krzesin -
Gotebiewek - Rykow - Rykow petla

Rykow petla - Rykow - Gotebiewek - Krzesin - Krzesinowek - Gotebiewek -
Jesienna - Dybow petla - Wiosenna - Sadowa - Torunska/ogrodki -
Torunska/mleczarnia - Torunska/KPP - Narutowicza/basen - Narutowicza/SP4 -
29-go Listopada/PZU - Barlickiego - Al. Jana Pawta Il - Wyszynskiego -
Grunwaldzka/Miflex - Chrobrego - Batorego/petla - Batorego/petla -

t akoszynska/petla - Jozefow/Holenderska - Jozefow/Polfarmex -
Troczewskiego/SP6 - takoszynska/bloki - Skleczkowska/Metalowa -
Skleczkowska/AMZ - Skleczkowska/odlewnia - Agroma - Skleczki -
Skleczki/osiedle - Wschodnia/HOOP - Wschodnia/Pini Polonia -
Wschodnia/FUJI SEAL - Kotliska - Kaszewy - Kaszewy Koscielne
Mieczystawow - Rustow - Rybie - Leki - Mtogoszyn - Siemienice Goliszew -
Wyreby Siemienickie - Marcinéw - Swiniary - Mieczystawow

Krzyzanow - Krzyzandwek - Wtadystawow - Szewce - Leki - Mtogoszyn -
Siemienice Goliszew Siemienice - Siemieniczki - Brony - Ktery - Ktery SK
Ktery SK Ktery - Brony - Siemieniczki - Siemienice - Siemienice Goliszew -
Mtogoszyn - teki - Szewce - Wtadystawow - Krzyzanowek - Krzyzanow
Zawady | - Wojciechowice - Waty - Stoptex - Mieczystawow - Auto ztom -
Malewo - Konary - Rustow - Pawtowice - Micin szkota

Micin szkota - Pawtowice - Rustow - Konary - Malewo - Auto ztom -
Mieczystawow - Stoptex - Waty szkota - Wojciechowice - Zawady |

Bielawki - Sierakow - Bielawki - Malina - Komadzyn - Wierzbie -

5S Kosciuszki/Stadion - Barlickiego - 29-go Listopada/PZU - Torunska/KPP -
Gotebiewek - Dybow petla - Jesienna - Gotebiewek szk

16
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kutnowskiego

Przebieg trasy

Gotebiewek szk - Jesienna - Florek - Michatow - Gtogowiec - Raciborow -
Gotebiew - Gotebiew SHRO - Sktodowskiej/Zamoyskiego -
Sktodowskiej/Rejtana - Dybdéw petla - Torunska/KPP - Barlickiego -
Kosciuszki/Stadion - Wierzbie - Komadzyn - Malina - Bielawki - Sierakow -
Bielawki
Ktery SK - Brony - Siemieniczki - Siemienice - Siemienice Goliszew - Mtogoszyn -
Rybie - Malewo - Siemienice - Wyreby Siemienickie - Wyreby - Marcinow -
Swiniary - Mieczystawow - Waty - Wojciechowice - Zawady - takoszyniska 226 -
L gkoszynska KPB - Lakoszynska/bloki - takoszynska/todzka -
takoszynska/kosciot - Troczewskiego/SP6 - Troczewskiego/US - Wyszynskiego -
Al. Jana Pawta Il - Oporowska/Mechanik - Szpitalna/bloki - Szpital - Aquapark -
Kosciuszki/Stadion - Barlickiego - 29-go Listopada/PZU - 1-go
Maja/Stowackiego - Dworzec PKP
Dworzec PKP - Sienkiewicza/Wspodlna Praca - Narutowicza/rondo - 29-go
Listopada/PZU - Barlickiego - Kosciuszki/Stadion - Szpital - Aquapark -
Szymanowskiego - Oporowska/Mechanik - Al. Jana Pawta Il - Wyszynskiego -
Troczewskiego/US - Troczewskiego/SPé - Lakoszynska/kosciot -
L akoszynska/todzka - Lakoszynska/bloki - takoszynska KPB - Lakoszynska 226 -
Zawady - Wojciechowice - Waty - Mieczystawow - Rustow - Rybie - Mtogoszyn -
Siemienice Goliszew - Swiniary - Marcinow - Wyreby - Wyreby Siemienickie -
Siemienice - Siemieniczki - Brony - Ktery SK
Krzyzanow szkota - Konary - Rybie - Mtogoszyn - Siemienice Goliszew - Brony -
Ktery - Siemienice - Wyreby Siemienickie - Wyreby Siemienickie - Ktery B -
Marcinéw - Swiniary - Mieczystawéw
Mieczystawow - Swiniary - Marcindw - Ktery B - Wyreby Siemienickie -
Siemienice - Ktery - Brony - Siemienice - Mtogoszyn - Rybie - Konary -
Krzyzanow szkota
Kaszewy Koscielne - Krzyzanow - Zakowice - Krzyzandw szkota
Krzyzanow szkota - Krzyzanowek - Wtadystawow - Szewce - teki - Mtogoszyn -
Stefanow - Micin - Pawtowice - Rustow - Krzyzandw - Zakowice - Krzyzanow -
Kaszewy Koscielne
Zbozowa - Adamowice - Podczachy - Wroczyny - Stanistawow - Wtoskow -
Kalinowa - Wysoka Wielka - Kalinowa - Wtoskdw - Stanistawow - Wroczyny -
Wozniakow |- Grabkow - Marianki - Grabkow - Leszno - Byszew szkota
Byszew szkota - Leszno - Grabkéw - Marianki - Grabkéw - Wozniakow -
Wroczyny - Stanistawdw -Wtoskow - Kalinowa - Wysoka Wielka - Kalinowa -
Wtoskow - Stanistawow - Wroczyny - Podczachy - Adamowice - Zbozowa
Strzegocin Il - Julinki - Strzegocin - Obidowek - Zieleniew - Ktery B - Marcinow
- Kuchary -Strzegocin Kolonia - Strzegocin - Julinki - Leszno Nowe - Leszno -
Byszew szkota
Byszew - Leszno - Leszno Nowe - Julinki - Strzegocin - Strzegocin Kolonia -
Kuchary - Marcinow - Ktery B - Zieleniew - Obidowek - Strzegocin - Julinki -
Strzegocin - Lesniczowka - Nowa Wies$ - Objazdowa - takoszynska/bloki -
t gkoszynska/tLodzka - Lakoszynska/kosciot - Troczewskiego/SP6 -
Troczewskiego/US - Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il - Barlickiego - 1-go Maja -
Mickiewicza/Jagiellonska - Mickiewicza/PMS - Mickiewicza/Exdrob -
Majdany/PKP Energetyka - Majdany/Sp Ogrodnicza - Raszewska/Zimowa -
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Przebieg trasy

Raszewska/23 - Raszewska/petla

Rykow petla - Rykow - Gotebiewek - Krzesin - Krzesinowek - Gotebiewek -
Jesienna - Dybow petla - Wiosenna - Sadowa - Torunska/ogrodki -
Torunska/mleczarnia - Torunska/KPP - Narutowicza/basen - Narutowicza/SP4 -
29-go Listopada/PZU - Barlickiego - Kosciuszki/Stadion - Szpital - Aquapark -
Szymanowskiego - Oporowska/Mechanik - Al. Jana Pawta Il - Wyszynskiego -
Grunwaldzka/Miflex - Chrobrego - Batorego/petla

Batorego/petla - Batorego/petla - Chrobrego - Grunwaldzka/Miflex -
Wyszynskiego - Al. Jana Pawta Il - Oporowska/Mechanik - Szpitalna/bloki -
Szpital - Aquapark - Kosciuszki/Stadion - Barlickiego - 1-go Maja -
Narutowicza/SP4 - Narutowicza/basen - Torunska/KPP - Torunska/mleczarnia -
Torunska/ogrodki - Sadowa - Wiosenna - Dybow petla - Jesienna - Gotebiewek
- Krzesinowek - Krzesin - Gotebiewek - Rykow - Rykow petla

Krzesin petla - Krzesin - Krzesinowek - Gotebiewek - Rykow - Adamow -
Gotebiewek szk

Gotebiewek szk - Adamow - Rykow - Adamow - Rykow - Gotebiewek -
Krzesinowek - Krzesin - Krzesin petla

Zrédto: Dane MZK Kutno Sp. z o.o.

2.2.2 Transport kolejowy

Przez obszar Powiatu Kutnowskiego przebiegaja cztery czynne, zelektryfikowane,
normalnotorowe linie kolejowe. Sa to:

linia kolejowa nr 3 z Warszawy Zachodniej przez Kutno, Konin, Poznan
Gtowny w kierunku Frankfurtu nad Odra - dwutorowa linia magistralna
stanowigca cze$¢ gtownego miedzynarodowego korytarza transportowego
E20,

linia kolejowa nr 16 z todzi Widzewa w kierunku Kutna - jednotorowa linia
0 znaczeniu panstwowym,

linia kolejowa nr 18 z Kutna przez Wtoctawek, Torun Gtéwny, Bydgoszcz
Gtowna w kierunku Pity Gtownej - dwutorowa linia o znaczeniu panstwowym,
linia kolejowa nr 33 z Kutna przez Ptock w kierunku Brodnicy - linia
jednotorowa o znaczeniu panstwowym.

Wszystkie te szlaki zbiegaja sie na dworcu kolejowym w Kutnie stanowigcym jeden
z wazniejszych weztow na terenie wojewddztwa todzkiego i kraju. Dogodne potozenie
Powiatu sprawia, ze obszar ten posiada korzystne potaczenia z catym krajem, ale
i rowniez z zachodem Europy. Przez wezet Kutnowski przebiegaja szlaki komunikacyjne:

Biatystok/Lublin - Warszawa - Poznan - Szczecin/Berlin,
Bielsko-Biata - Katowice - £6dz - Bydgoszcz - Gdynia,
Krakéw - Radom - Warszawa - Bydgoszcz - Gdynia.
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Ponadto na obszarze Powiatu Kutnowskiego funkcjonuja przystanki osobowe:

e Azory - na terenie miasta Kutna,
e Skleczki - na terenie miasta Kutna,

e Florek,

e Krzewie,

e Nowe Kutnowskie,
o Ostrowy,

e Raciboréw Kutnowski,
e Strzelce Kujawskie,

e Ztotniki Kutnowskie,
e Zosinow,

e Zychlin.

Komunikacje regionalng zapewniaja trzej przewoznicy: Przewozy Regionalne, Koleje
Wielkopolskie oraz Koleje Mazowieckie. Przewoznicy ci realizuja potaczenia na
nastepujacych trasach:

e Poznan - Konin - Kutno,

e Warszawa/Skierniewice - Lowicz - Kutno,
e Warszawa - towicz - Kutno - Ptock,

e Kutno - Ptock - Sierpc,

e 10dz - Kutno - Wtoctawek - Torun.

Potaczenia krajowe zabezpieczajq: Przewozy Regionalne i PKP Intercity, ktory zapewnia
rowniez potaczenia miedzynarodowe. Docelowo do Kutna docierac¢ beda sktady tdodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej’.

Kutnowski wezet kolejowy stanowi szczegoélnie wazny punkt przesiadkowy dla
mieszkancow todzi chcacych kontynuowaé podroz w kierunku zachodnim (Poznan,
Szczecin, Berlin) oraz pétnocnym (Gdynia).

> Informacje ze strony internetowej projektu 7.3-19 POIS ,Budowa systemu tKA”

www. lka.lodz.pl
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Wioctawek
Torun Gtowny Ptock
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Rysunek 3. Sie¢ kolejowa Powiatu Kutnowskiego

Zrédto: opracowanie wiasne

2.2.3 Transport lotniczy

Na obszarze Powiatu Kutnowskiego nie dziata zadne lotnisko. Powiat Kutnowski znajduje
sie jednak w zasiegu oddziatywania trzech portow lotniczych zapewniajacych rejsy na
trasach krajowych i miedzynarodowych:

e t06dz-Lublinek odlegty o 55 kilometrow od centrum Kutna,
e Warszawa-Modlin odlegty o 92 kilometry,
e Warszawa-Okecie odlegty o 110 kilometrdw.

W poblizu Kutna planuje sie budowe kolejnego portu lotniczego - Centralnego Portu
Lotniczego dla Polski*.

4 Raport miedzyresortowego, interdyscyplinarnego zespotu ds. wyboru lokalizacji lotniska
centralnego dla Polski
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3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna

Sie¢ przewozowa Powiatu Kutnowskiego oparta jest na liniach komunikacyjnych
obstugiwanych przez bedacy wtasnoscig Powiatu Kutnowskiego - PKS w Kutnie Sp. z o.0.
(dalej jako PKS Kutno) oraz realizowanych na zasadach komercyjnych przewozow -
przewoznikow prywatnych.

Powiatowe przewozy pasazerskie realizowane sg przez nastepujacych przewoznikow:

e PKS Kutno
e ,Vip- Buss” Jan Kowalski
e ,Sand- Bus” Krystian Slebocki

Wiekszos¢ przewozdéw powiatowych na sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego
realizowana jest przez PKS Kutno. Trasy wszystkich linii komunikacyjnych obstugiwanych
przez tego przewoznika przedstawione sa ponizej:

e Kutno D.A. - Debowa Gora p. Zatusin,

e Kutno D.A. - Gtogowa p. Krosniewice,

e Kutno D.A. - Wola Pierowa p. Krosniewice,
e Kutno D.A. - Augustpol p. Krosniewice,

e Kutno D.A. - Bzowki PGR p. Imielno,

e Kutno D.A. - Wola Pierowa p. Rdutow,

e Kutno D.A. - Zgoda p. Lanieta,

e Kutno D.A. - Franciszkow,

e Kutno D.A. - Strzelce GS,

e Kutno D.A. - Ktery p. Marcindw,

e Kutno D.A. - Kutno p. Lteki Gérne,

e Kutno D.A. - Wola Katkowa p. Krzyzanow,
e Kutno D.A. - Debowa gora p. Bedlno,

e Kutno D.A. - Katy p. Lanieta,

e Kutno D.A. - Baby p. Krosniewice,

e Kutno D.A. - Zychlin p. Bedlno,

e Kutno D.A. - Zychlin p. Oporéw,

e Kutno D.A. - Zychlin p. Drzewoszki.

Ponadto czesc z obstugiwanych przez PKS Kutno linii ma charakter inny niz powiatowy
i umozliwia realizowanie podrozy regionalnych poza granice Powiatu Kutnowskiego, tj.:

e Kutno D.A. - Ptock,

e Kutno D.A. - Strzelce - Gostynin,

e Kutno D.A. - Ktodawa,

e Kutno D.A. - Dzierzbice - Ktodawa,
e Kutno D.A. - Lubien Kujawski
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e Kutno D.A. - teczyca - L6dz,

e Kutno D.A. - Pigtek - Lodz,

e Kutno D.A. - Zychlin - Piagtek - t6dz,

e Kutno D.A. - Leczyca,

e Kutno D.A. - Witonia - Leczyca,

e Kutno D.A. - Gostynin - Ptock,

e Kutno D.A. - Strzelce - Gostynin - Ptock.

Dzieki tym relacjom mieszkancy Powiatu Kutnowskiego maja mozliwos¢ odbywania
podrézy na trasach miedzyregionalnych do takich miejscowosci jak: Gostynin, teczyca,
tédz czy Ptock. Potaczenia o charakterze ponadregionalnym (na trasach krajowych)
wykonywane sg rowniez przez innych przewoznikow, ktérych siedziba nie znajduje sie
na terenie Powiatu Kutnowskiego.

Linie komunikacyjne o charakterze powiatowym obstugiwane przez przewoznikow
innych niz PKS Kutno przebiegaja w granicach administracyjnych Powiatu Kutnowskiego
inie wybiegaja poza jego obszar. Obecnie linie komunikacyjne przewoznikow
prywatnych zabezpieczaja nastepujace relacje:

Przewoznik: ,,SAND-BUS” Krystian Slebocki:

e Kutno, PKP ul. 3 Maja - Zychlin, ul. Jana Pawta Il p. Bedlno.
Przewoznik: ,,VIP-BUSS” Jan Kowalski:

e Kutno - Krosniewice - Dabrowice; Dabrowice - Krosniewice - Kutno.

Obecnie potrzeby przewozowe zwigzane z powiatowymi przewozami pasazerskimi sg
zabezpieczane przez ustugi transportowe $wiadczone przez trzech przewoznikdw i nie sa
one - w mysl Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym - przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej.

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Powiat Kutnowski dazy do kompleksowego zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow obszaru Powiatu oraz optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich
na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych parametrach
obstugi. Planuje sie ciagte dostosowywanie oferty przewozowej do zmieniajacych
sie zachowan transportowo-komunikacyjnych mieszkancéw Powiatu Kutnowskiego, np.
na podstawie wnioskow pasazeréw o modyfikacje rozktadow i tras przejazdéw linii



Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kutnowskiego

komunikacyjnych, czy obejmowanie siecig komunikacyjng nowych obszarow, na ktorych
w skutek rozwoju Powiatu Kutnowskiego powstang nowe generatory ruchu. Nowe
relacje itrasy komunikacyjne planowane beda z uwzglednieniem wytycznych
nakreslonych przez gminne studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego. Czynniki wptywajace na zmiany ikierunki natezenia ruchu
pasazerskiego zwiazane sa przede wszystkim z:

e rozwojem przestrzennym Powiatu Kutnowskiego,

e zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia obszaru Powiatu
Kutnowskiego,

e zmianami spoteczno-gospodarczymi.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego jest
zwiekszenie popytu na ustugi powiatowych przewozéw pasazerskich, a w konsekwencji
podniesienie atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Wprowadzanie zmian na sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego poprzedzane
bedzie przeprowadzaniem szczegotowych analiz i badan marketingowych majacych na
celu ustalenie rzeczywistego zapotrzebowania mieszkancoéw na ustugi przewozowe.

Analiza kierunkéw rozwoju sieci osadniczej Powiatu Kutnowskiego pozwala zatozy¢, ze
ksztatt sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, nie bedzie ulega¢ znaczacym zmianom. Wobec
powyzszego nie planuje sie obejmowania komunikacja zbiorowa nowych punktow -
istniejaca sie¢ zaspokaja podstawowe potrzeby mieszkancow Powiatu Kutnowskiego
Zwigzane z przemieszczaniem sie.

Jezeli przewoznik prywatny zrezygnuje z obstugi linii komunikacyjnej, aw jego miejsce
nie pojawi sie inny przewoznik, Powiat Kutnowski przeanalizuje mozliwos¢ zastapienia
przewozow majacych charakter komercyjny przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej. Rozpoczecie prowadzenia przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
poprzedzone bedzie przeprowadzeniem stosownych analiz.
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Potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Kutnowskiego uznaje sie za tzw. potrzeby
wtorne, czyli takie, dzieki ktorym zaspokajane sa potrzeby pierwotne. Potrzeby
przewozowe to zatem takie, ktore spowodowane sg koniecznoscig realizacji procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie. Zapotrzebowanie na odbywanie podrozy
spowodowane jest koniecznoscig przemieszczania sie w granicach administracyjnych
Powiatu Kutnowskiego przez obszar minimum dwdch gmin i definiuje popyt na te ustugi.
Potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu zabezpieczane sa przez powiatowe
przewozy pasazerskie.

4.1. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej sa popularnymi generatorami ruchu. Naleza do nich
ogoblnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, oswiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, bankowosci, gastronomii, handlu, sportu,
rekreacji i turystyki. Petnione przez nie funkcje definiuja charakter realizowanych do
nich podrozy, w tym cyklicznosc, czestotliwosc i pory odbywania podrozy. Zaktady pracy
czy miejsca nauki generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie. Zycie towarzyskie, potrzeby
kulturalne, ochrona zdrowia, placowki handlowe i bankowe, urzedy oraz instytucje
publiczne generuja przewozy nieregularne i incydentalne o zréznicowanej czestotliwosci
odbywania podrézy i roznych porach przemieszczania sie.

4.1.1. Instytucje publiczne

¢ Gmina miejska Kutno:
o Dom Pomocy Spotecznej,
Grupowa Oczyszczalnia Sciekow Spotka z 0.0. w Kutnie,
Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego,
Komenda Powiatowa Policji,
Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Kutnie,
Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Kutnie
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie,
Powiatowy Inspektorat Weterynarii,
Powiatowy Urzad Pracy,
Przedsiebiorstwo Wodociagow i Kanalizacji Spotka z 0.0. w Kutnie,
Sad Rejonowy,
Starostwo Powiatowe,
Towarzystwo Budownictwa Spotecznego Spotka z 0.0. w Kutnie,
Urzad Gminy Kutno,

0O 0O 00 OO0 O o O O O O o
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Urzad Miasta Kutno,
Urzad Skarbowy,
Urzad Stanu Cywilnego,
Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych,
o Zarzad Nieruchomosci Miejskich.
e Gmina Bedlno:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Bedlnie,
o Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Szkot Gminy Bedlno.
e Gmina Dabrowice:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej.
e Gmina Krosniewice:
o Miejski Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Krosniewicach,
o Miejsko-Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Krosniewicach.
e Gmina Krzyzanéw:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Krzyzanowie.
e Gmina Kutno:
o Gminny Zespot ds. Obstugi Publicznych Placowek Oswiatowych.
¢ Gmina Ltanieta:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej.
e Gmina Nowe Ostrowy:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej,
o Swietlica Srodowiskowa.
e Gmina Oporéow:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej,
o Gminny Zespot Obstugi Placowek Oswiatowych.
e Gmina Strzelce:
o Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej.
e Gmina Zychlin:
o Miejsko-Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Zychlinie,
o Samorzadowy Zaktad Budzetowy w Zychlinie.

o O O O

Do najwazniejszych instytucji publicznych znajdujacych sie na terenie Powiatu
Kutnowskiego zaliczy¢ nalezy: Starostwo Powiatowe w Kutnie, Powiatowy Urzad Pracy
w Kutnie, Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Kutnie, Urzad Skarbowy w Kutnie
oraz urzedy poszczego6lnych miast i gmin.

4.1.2. Placowki oswiatowe

Powiatowe przewozy pasazerskie zabezpieczajag gtownie dojazdy do szkot
ponadgimnazjalnych. W ponizszej tabeli przedstawiona jest liczba uczniow
uczeszczajacych do szkot ponadgimnazjalnych znajdujacych sie na obszarze Powiatu
Kutnowskiego.
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Tabela 4. Zestawienie liczby uczniéw uczeszczajacych do szkét ponadgimnazjalnych

Typ szkoty Liczba uczniow

Zasadnicze szkoty zawodowe 598
Technika i ogdélnoksztatcace
1519
szkoty artystyczne
Licea profilowane 264
Licea ogdlnoksztatcace 1948
Razem 4329

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Statystycznego w todzi

4.1.3.

Placéwki stuzby zdrowia

Na terenie Powiatu Kutnowskiego nie ma publicznych placowek stuzby zdrowia.

Na terenie

Powiatu Kutnowskiego opieke medyczng zapewniaja 34 placowki

niepubliczne rozlokowane na terenie catego Powiatu z przewazajaca iloscig na terenie
gminy Kutno (18 placdwek), w tym najwieksza z nich - Niepubliczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej "Kutnowski Szpital Samorzadowy w Kutnie Sp. z 0.0.".

4.1.4.

Obiekty sportowe, kulturalne oraz handlowe

Najwigeksze obiekty kulturalne i turystyczne znajdujace sie na terenie Powiatu
Kutnowskiego to:

O
@)

e}

O O 0O 0O 0 O O O O O O O

Biblioteka Gminna (gm. Dabrowice),

Gminna Biblioteka Publiczna w Kutnie,

Gminna Biblioteka Publiczna w Nowych Ostrowach z filiami w Grochowie
i Woli Pierowej,

Gminna Biblioteka Publiczna w Oporowie,

Gminna Biblioteka Publiczna w Ltanietach,

Gminna Biblioteka Publiczna w Strzelcach,

Gminne Centrum Kultury Sportu i Rekreacji w Krosniewicach,

Gminny Osrodek Kultury w Bedlnie,

Gminny Osrodek Kultury w tanietach,

Gminny Osrodek Kultury w Strzelcach,

Kutnowski Dom Kultury w Kutnie,

Miejska Biblioteka Publiczna w Kutnie,

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Kutnie,

Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna im. Marii Kownackiej w Zychlinie,
Mtodziezowy Dom Kultury w Kutnie,
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Muzeum - Zamek w Oporowie,

Muzeum im. Jerzego Dunin-Borkowskiego w Krosniewicach,
Muzeum Regionalne w Kutnie,

Osrodek Kultury Gminy Kutno,

Zychlinski Dom Kultury.

o O O O O

Na terenie Powiatu Kutnowskiego istnieja nastepujace obiekty sportowo-rekreacyjne:

Basen odkryty w Kutnie,

Aquapark Kutno

Basen przyszkolny kryty w Kutnie,

Boisko pitki noznej Pniewie,

Boisko pitki noznej w Wojszycach,

Dwa boiska sportowe na terenie gminy Dabrowice,

Dwa Stadiony Miejskie w Kutnie,

Hala sportowa w Bedlnie,

Kompleks rekreacyjno-sportowy nad rzeka Ochnig w Kutnie,
Kompleks Sportowy Centrum Matej Ligi Baseballowej w Kutnie,
Kompleks sportowy w Zeronicach,

Korty tenisowe w Kutnie,

Przyszkolne boiska, sale i hale sportowe.

Stadion KS "Sparta” w Dobrzelinie,

Stadion Miejski w Krosniewicach,

Stadion MKS w Zychlinie,

Strzelnica kulowa KSS "Orzet” w Kutnie.

0 0 0 0O 0o o o0 o0 0O o O o o o o o

Do najwiekszych obiektow handlowych na terenie Powiatu Kutnowskiego zaliczaja sie:

o Centrum Handlowe Carrefour w Kutnie,
e Supermarkety sieci: Aldi, Biedronka, Kaufland, Lidl, Tesco, Polo Market.

4.1.5. Zaktady pracy

Duzymi generatorami ruchu sa takze zaktady pracy. Najwiekszym ze zrodet ruchu
nalezacych do tej kategorii jest Kutnowski Park Agro-Przemystowy (KPAP) o powierzchni
370 ha iznajdujacy sie w potozonej na wschodzie Kutna, dzielnicy przemystowej
Skleczki. Na terenie KPAP i w jego bezposrednim otoczeniu w 50 firmach zatrudnionych
jest ponad 5100 osob. Czes¢ powierzchni KPAP zajmuje Podstrefa Kutno todzkiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Na terenie strefy ekonomicznej obejmujacej 117 ha
funkcjonuje 20, bedacych wtasnoscig 17 firm, zaktadow:

e Beef Beef Sp. z 0.0.,
e (.Hartwig-Targi Sp. z 0.0.,
e DS Smith Polska S.A,,
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Enginova Sp. z 0.0.,

Fuji Seal Poland Sp. z 0.0. - 2 zaktady,
Hamburger Pini Sp. z o.0.,

Hoop Polska Sp. z o.0.,

K-Flex Sp. z o0.0.,

Lampre Sp. z 0.0.,

Libner Polska Sp. z 0.0.,

PolyOne Poland Manufacturing Sp. z 0.0.,
Printpack Poland Sp. z 0.0.,

Profilpas Polska Sp. z 0.0.,

Serioplast Poland Sp. z o.0.,

Sirmax Polska Sp. z o0.0. - 2 zaktady,
Tesalca Polska Sp. z o0.0.,

Uma Investments Sp. z 0.0. - 2 zaktady.

Zatrudnionych jest tutaj w roznych branzach okoto 1050 oséb’.

4.2. Gestosc zaludnienia obszaru objetego planem
transportowym

Jednym z czynnikbw wptywajacych na zapotrzebowanie na przewozy sa cechy
demograficzne oraz rozmieszczenie mieszkancow na obszarze Powiatu Kutnowskiego.

Powierzchnia Powiatu Kutnowskiego wynosi 88 686 km?’ ijest zamieszkiwana przez
101 789 osdb.

Ponizsza tabela przedstawia powierzchnie i liczbe mieszkancow Powiatu Kutnowskiego
w podziale na poszczegélne gminy. Dodatkowo uwzgledniona zostata informacja
dotyczaca gestosci zaludnienia poszczegolnych obszarow.

> Serwis internetowy Urzedu Miasta Kutno
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Tabela 5. Zestawienie powierzchni gmin i ludnosci Powiatu Kutnowskiego

Liczba Gestosé
Gmina ludnosci Miasto Wies (os.) Pow1erzchn1a zaludnienia
. (os.) (km kw
ogotem (os.) (os./km kw.)

Miejska Kutno 46429 46429 33,52 1385
Bedlno 5917 0 5917 126,02 47
Dabrowice 2032 0 2032 46,15 44
Kros$niewice 8917 4617 4300 94,71 94
Krzyzanow 4433 0 4433 103,06 43
Wiejska Kutno 8185 0 8625 122,31 71
tanieta 2584 0 2584 54,89 47
Nowe Ostrowy 3735 0 3735 71,55 52
Oporow 2696 0 2696 67,85 40
Strzelce 4110 0 4115 90,09 46
Zychlin 12751 8746 4005 76,64 166
Razem 101789 59792 42442 886,86 115

Zrédto: Gtowny Urzqd Statystyczny

Ponizszy diagram kotowy przedstawia procentowy udziat powierzchni poszczegélnych
gmin w stosunku do catkowitej powierzchni Powiatu Kutnowskiego.
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3,8%

miejska Kutno
M Bedlno
m Dabrowice
B Krosniewice
B Krzyzanéw
m wiejska Kutno
= tanieta
= Nowe Ostrowy
Oporéw

m Strzelce

Zychlin

Wykres 1. Udziat procentowy powierzchni poszczegélnych gmin nalezacych do Powiatu Kutnowskiego
w stosunku do catkowitej powierzchni Powiatu Kutnowskiego.

Zrédto: opracowanie wiasne

Gmina o najwigkszej powierzchni jest Bedlno. Zajmuje ona obszar 14,2% Powiatu.
Niewiele mniejszymi sga gminy: wiejska Kutno (w jej sktad wchodzi 13,8% obszaru
Powiatu Kutnowskiego) i Gmina Krzyzanow (11,6% powierzchni Powiatu Kutnowskiego).
Wyzej wymienione gminy zajmujg obszar przekraczajacy 100 kilometréow kwadratowych.
Najmniejsza gming Powiatu Kutnowskiego jest gmina miejska Kutno. Zajmuje ona
obszar 33,52 km?, stanowiacy 3,8% powierzchni Powiatu.

Na ponizszym diagramie kotowym przedstawiono procentowy udziat liczby ludnosci
zamieszkujacej poszczegolne gminy nalezace do Powiatu Kutnowskiego w tacznej liczbie
mieszkancoéw Powiatu Kutnowskiego.
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Wykres 2. Udziat procentowy liczby mieszkancow poszczegélnych gmin nalezacych do Powiatu
Kutnowskiego w tacznej liczbie mieszkancow Powiatu Kutnowskiego.

Zrédto: opracowanie wiasne

Ludno$¢ miasta Kutno stanowi 45,4% ogolnej liczby ludnosci Powiatu Kutnowskiego.
Gmina, ktora w ujeciu procentowym zamieszkuje najmniej ludnosci jest gmina
Dabrowice - liczba jej mieszkancow stanowi ok. 2% liczby wszystkich mieszkancow
Powiatu Kutnowskiego.

Wypadkowa zaprezentowanych powyzej danych jest srednia gestos¢ zaludnienia
poszczegolnych gmin. Ponizszy wykres obrazuje ten parametr.
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Wykres 3. Gestos¢ zaludnienia poszczegolnych gmin nalezacych do Powiatu Kutnowskiego
w osobach na kilometr kwadratowy.

Zrédto: opracowanie wiasne

Najwyzszym wskaznikiem gestosci zaludnienia charakteryzuje sie gmina miejska Kutno.
Wynosi on 1385 osob zamieszkatych na kazdym kilometrze kwadratowym. Tak wysoki
wskaznik gestosci zaludnienia jest spowodowany stosunkowo niewielka powierzchnig
miasta zamieszkiwang przez ponad 45% mieszkancow Powiatu Kutnowskiego.

Znacznie nizszymi wartosciami sredniej gestosci zaludnienia, ale wyrdzniajacymi sie na
tle pozostatych gmin wyrdzniaja sie gminy miejsko-wiejskie: Zychlin oraz Kro$niewice.
Najnizsza gestoscia zaludnienia (ponizej 45 os./km?) charakteryzuja sie gminy: Opordw
i Dabrowice.

4.3. Dominujqce kierunki przemieszczania sie mieszkancow
Powiatu Kutnowskiego

Pod wzgledem gospodarczym dominujaca role w Powiecie Kutnowskim petni gmina
miejska Kutno. Nastepstwem skupienia gtownych generatorow ruchu w tej centralnie
potozonej w Powiecie Kutnowskim jednostce samorzadu terytorialnego jest
wystepowanie potrzeb zwiazanych z przemieszczaniem sie ludnosci w przewozach
powiatowych do oraz ze stolicy Powiatu.

Na podstawie analizy wynikdw badan napetnien przeprowadzonych w czerwcu 2013r.
w pojazdach komunikacji zbiorowej w przewozach powiatowych, mozna stwierdzic, iz
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najwiecej pasazerow wykonuje podréze autobusami kursujacymi na nizej wymienionych
trasach komunikacyjnych:

e Kutno - Dabrowice,

e Kutno - Krosniewice,

e Kutno - Ostrowy,

e Kutno - Zgoda przez tanieta,
e Kutno - Zychlin przez Bedlno.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz cze$s¢ potrzeb przewozowych w relacjach powiatowych
zaspokajana jest poprzez autobusy kursujace na liniach komunikacyjnych
wykraczajacych swa trasa przebiegu poza obszar administracyjny Powiatu
Kutnowskiego. Mieszkancy Powiatu realizuja podroze izaspokajaja swoje potrzeby
przewozowe Ww relacjach powiatowych kursami przelotowymi o réznym charakterze:
powiatowym, wojewodzkim i krajowym.

Ponadto czesc¢ potrzeb przewozowych mieszkancow zwiazana jest z przemieszczaniem
sie na obszar gmin znajdujacych sie poza granicami Powiatu Kutnowskiego.
Przestankami do odbywania takich podrdzy sa potrzeby zwiazane z koniecznoscig
przemieszczania sie do stolicy wojewddztwa - todzi, osrodkow regionalnych
i subregionalnych, siedzib powiatow okalajacych oraz innych, mniejszych miejscowosci.

Wzrost znaczenia miasta Kutno jako osrodka spoteczno-gospodarczego skutkowac bedzie
zwiekszeniem sie popytu na ustugi transportowe mieszkancow Powiatu Kutnowskiego,
ktorzy czesciej odbywacé beda podréze do oraz z Kutna. Potrzeby przewozowe osob
zamieszkujacych obszar Powiatu Kutnowskiego modyfikowac sie beda wskutek zmian
dotyczacych przede wszystkim:

e kierunkow zmian w zagospodarowaniu przestrzennym,

o lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,

e dominujacych branz gospodarki oraz lokalizacji najwiekszych zaktadéw
pracy,

e liczby mieszkancow, w tym gestosci zaludnienia,

e struktury wiekowej mieszkancow,

e struktury spoteczno-zawodowej mieszkancow,

e poziomu bezrobocia i jego struktury,

e liczby osdb ksztatcacych sie,

e problemoéw spotecznych,

e poziomu zamoznosci mieszkancow.
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4.4. Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Powiatu
Kutnowskiego w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zroznicowanie potokéw pasazerskich w zaleznosci od pory oraz relacji odbywanych
podrozy powinno skutkowaé dostosowywaniem dtugosci taboru kursujacego na liniach
komunikacyjnych do zapotrzebowania. Dtugosc¢ pojazdu wptywa nie tylko na pojemnosc
autobusu, ale i na koszty zwiazane z wykonywang przezen praca przewozowa.

4.4.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby przewozowe zwiazane z koniecznoscig przemieszczania sie przez mieszkancow
Powiatu Kutnowskiego sa zmienne w zaleznosci od dnia tygodnia.

W dni robocze przewazaja podroze o charakterze obligatoryjnym, czyli takie, ktore
wigza sie z koniecznoscig przemieszczania sie mieszkancow Powiatu Kutnowskiego
pomiedzy miejscem zamieszkania a miejscem nauki lub miejscem pracy oraz w relacji
odwrotnej. Nie oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a piatkiem nie wystepuja
podroze fakultatywne.

W soboty i niedziele przewozow o charakterze obligatoryjnym jest mniej -nie odbywaja
sie bowiem podroze w relacji miejsce zamieszkania - miejsce nauki, a ilos¢ pasazeréw
przemieszczajacych si¢ miedzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy jest
zdecydowanie mniej w poréwnaniu do okresu zawierajacego sie pomiedzy
poniedziatkiem a pigtkiem. W tym okresie dominuja podroze fakultatywne, sporadyczne
i incydentalne. Popyt na te przewozy jest mniejszy niz na przewozy obligatoryjne.

Roznice wynikajace z dnia odbywania podrézy, aco za tym idzie - zmiany potrzeb
przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia, maja odzwierciedlenie w zréznicowaniu
podazy ustug transportowych w poszczegdlnych dniach, zatem liczba kursow
planowanych do realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich jest zmienna.

Najwiecej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wieksza niz
liczba kursow przewidzianych do realizacji w soboty iw niedziele. Ponadto kursow
wykonywanych w soboty jest wiecej niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

4.4.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Wielkos¢ potrzeb przewozowych na terenie Powiatu Kutnowskiego zmienia sie
w zaleznosci od pory dnia i rodzaju wykonywanych zaje¢ przez mieszkancow Powiatu.
Przeprowadzone w czerwcu 2013r. badania terenowe oraz obserwacja trendow
komunikacyjno-transportowych pozwolity na wyroznienie pér charakteryzujacych sie
podobnymi tendencjami oraz zbieznym zapotrzebowaniem na ustugi przewozowe
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w powiatowym transporcie zbiorowym. Na terenie Powiatu Kutnowskiego w dni robocze
wyrozni¢ mozna nastepujace okresy:

e szczyt poranny trwajacy miedzy godz. 6.00 a 8.59, w trakcie ktorego
zaobserwowane w pojazdach realizujacych przewozy zbiorowe o charakterze
powiatowym napetnienie wzgledne najwyzsze jest w relacjach do miasta
Kutna; w tej porze dnia realizowane sa gtownie podréze o charakterze
obligatoryjnym z miejsc zamieszkania w kierunku miejsc nauki oraz pracy,

e miedzyszczyt trwajacy miedzy godz. 9.00 a12.59, w trakcie ktdrego
zaobserwowane w pojazdach realizujacych przewozy zbiorowe o charakterze
powiatowym napetnienie wzgledne jest niewielkie; realizowane sa wowczas
podroze o charakterze incydentalnym, fakultatywnym,

e szczyt popotudniowy trwajacy miedzy godz. 13.00 a 15.59, w trakcie
ktorego zaobserwowane w pojazdach realizujacych przewozy zbiorowe
o charakterze powiatowym napetnienie wzgledne najwyzsze jest w relacjach
z miasta Kutna; wtej porze dnia realizowane sa gtownie podréze
o charakterze obligatoryjnym z miejsc nauki oraz pracy w kierunku miejsc
zamieszkania.

Po szczycie popotudniowym, w okresie wieczornym, wystepuje zmniejszony popyt na
ustugi przewozowe. Po godzinie 21.00 popyt jest minimalny.

4.5. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane sa potrzeby
0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob
szczegolny bierze sie pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrozy
0s6b niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie jak: placowki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

W rozdziale 8 niniejszego opracowania uwzglednione zostaty potrzeby osob
niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru
obstugujacego sie¢ komunikacyjng w powiatowych przewozach pasazerskich,
infrastrukturze przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskiej.
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4.6. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Kutnowskiego w zakresie powiatowych
przewozow pasazerskich zaspokajane sa w chwili obecnej dzieki ustugom przewozowym
Swiadczonym przez przewoznika publicznego - PKS Kutno oraz dwodch przewoznikow
prywatnych opierajacych swa dziatalnos¢ na zasadach komercyjnych. Wykonywane
autobusami ustugi zapewniaja zaspokojenie podstawowych potrzeb przewozowych
mieszkancéw Powiatu Kutnowskiego z uwzglednieniem dostepnosci do obiektow
uzytecznosci publicznej, tj. m.in. urzedow, szkot, kosciotow, instytucji, a takze gestosci
zaludnienia oraz zapewniania dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie prognozuje sie dalszy rozwdj Podstrefy Kutno todzkiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, a co za tym idzie - zwigkszenie popytu na ustugi transportowe w tym
obszarze. Nie przewiduje sie natomiast istotnych zmian popytu w pozostatych obszarach
Powiatu Kutnowskiego.
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5.1. Zrédta i formy finansowania

Obecnie Powiat Kutnowski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych, rowniez tych swiadczonych przez spotke bedaca w jego posiadaniu - PKS
w Kutnie Sp. zo.o. Ustugi transportu zbiorowego realizowane sa na zasadach
komercyjnych przez firmy uprawnione do wykonywania przewozu osob na podstawie
stosownych zezwolen wydawanych przez Staroste Kutnowskiego.

Powiat Kutnowski bedzie organizowad wtasne ustugi przewozowe zabezpieczajace
potrzeby podroznych w powiatowych przewozach pasazerskich w przypadku, gdy
rozpocznie finansowanie przewozow majacych charakter uzytecznosci publicznej.
Organizowanie i finansowanie tego typu przewozow, zgodnie z Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym, bedzie polega¢ na:

e poborze przez operatora, ktoremu powierzone zostang przez Powiat Kutnowski
(w drodze przetargowej lub bezprzetargowej) zadania z zakresu Swiadczenia
ustug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio przez Powiat
Kutnowski optat w zwigzku z realizowaniem ustug z zakresu publicznego
transportu zbiorowego - w formie biletow,

e przekazywaniu operatorowi tak zwanej rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku z honorowaniem ulg ustawowych
w srodkach publicznego transportu zbiorowego,

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze Powiatu Kutnowskiego, o ile takowe zostaty
ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej beda
w szczegolnosci:

e srodki wtasne Powiatu Kutnowskiego,
e srodki z budzetu panstwa.
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5.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Trasy komunikacyjne obstugiwane przez przewoznikow realizujacych powiatowe
przewozy pasazerskie cechuja sie zroznicowang rentownoscig ze wzgledu na przebieg
poszczegblnych linii komunikacyjnych. Na optacalnos¢ kurséw wptyw ma réwniez pora
ich realizacji. Szacuje sie, iz rentownos¢ linii komunikacyjnych jest dodatnia, a kursy
deficytowe bilansowane sa przychodami z kurséw rentownych. Przewoznicy prywatni,
realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie przestankami ekonomicznymi
prowadzonej dziatalnos¢ celem osiagniecia dodatnich wynikéw swojej aktywnosci.

Za najrentowniejsze uzna¢ nalezy potaczenia wykonywane w czasie trwania tzw.
szczytu komunikacyjnego porannego i popotudniowego. Wystepuja wowczas najwieksze
potoki pasazerskie, totez wzgledne zapetnienie pojazdow jest najwieksze. Mieszkancy
Powiatu Kutnowskiego dojezdzaja wtedy z miejsc zamieszkania do szkét czy zaktadow
pracy (szczegblnie zlokalizowanych na obszarze Kutnowskiego Parku Agro-
Przemystowego) oraz w relacji powrotnej - z miejsc pracy i ze szkot do domow.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie nizszym
popytem w porownaniu z okresem szczytu komunikacyjnego. Kursy przewidziane do
realizacji wtej porze dnia sa na granicy rentownosci. Przewoznicy obstuguja te
potaczenia takze ze wzgledow spotecznych oraz aby moéc korzystac¢ z tzw. efektu skali
wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrozy
w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

W branzy przewozéow komercyjnych zyski netto pojawiaja sie w dtugiej, nierzadko
dziesiecioletniej perspektywie. Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie
w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadéw
poczatkowych, jak ikosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy mieé na
wzgledzie fakt, iz koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa
Znaczace, asktada si¢ na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia
kierowcow i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty
i modernizacje) taboru, atakze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa
zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), ogolne koszty zarzadu czy amortyzacja.
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6.1. Badanie funkcjonowania przewozow drogowych
wykonywanych na terenie Powiatu Kutnowskiego wraz
z badaniem napetnien pojazdow przejezdzajqcych przez
punkty pomiarowe

6.1.1. Metodologia badan

W dniach: 21 czerwca (piatek), 22 czerwca (sobota) oraz 23 czerwca (niedziela)
wykonane zostaty catodzienne badania funkcjonowania przewozow drogowych na
terenie Powiatu Kutnowskiego itrwaty od pierwszego wczesnoporannego kursu do
ostatniego poznowieczornego. Badania te poprzedzity przystapienie do prac nad
opracowaniem niniejszego planu transportowego Powiatu Kutnowskiego.

Celem pomiarow byto zebranie danych o napetnieniu pojazdéw oraz funkcjonowaniu
przewozow drogowych wykonywanych na ternie Powiatu Kutnowskiego w zakresie ich
niezawodnosci oraz punktualnosci.

Punktami pomiarowymi, w ktorych odbyty sie catodzienne badania rozpoczynajace sie
w momencie realizacji pierwszego wczesnoporannego kursu i trwajace do ostatniego
poznowieczornego, byty nastepujace przystanki komunikacyjne:

e Kutno, DA/Wyszynskiego,

e Kutno, PKP ul. 3 Maja,

e Kutno, Krosniewicka,

e Kutno, Wschodnia (Pini Polonia),
e Kutno, Agroma,

e Kutno, Tarnowskiego,

e Kutno, 29 Listopada/PZU,

e Kutno, 29 Listopada/Okrzei,
e Kutno, Oporowska/Mechanik,
e Kutno, Wiadukt II,

e Krosniewice, Plac Wolnosci.

Dzieki takiemu dobraniu punktow pomiarowych zbadane zostato funkcjonowanie
przewozow drogowych (w zakresie niezawodnosci oraz punktualnosci) oraz napetnienia
wszystkich kursow w zakresie linii obstugiwanych na podstawie zezwolen wydanych
przez Staroste Kutnowskiego. Pojazdy wjezdzajace do Kutna zostaty zbadane
na pierwszym przystanku w granicach administracyjnych miasta (rézne przystanki,
w zaleznosci od trasy pojazdu okreslonej na podstawie wydanego zezwolenia ) oraz
na ostatnim przystanku (Dworzec Autobusowy badz przystanek przy dworcu PKP,
w zaleznosci od trasy pojazdu okreslonej na podstawie wydanego zezwolenia),
a pojazdy wyjezdzajace z Kutna zostaty zbadane na pierwszym przystanku w granicach
administracyjnych miasta (Dworzec Autobusowy badz przystanek przy dworcu PKP,
w zaleznosci od trasy pojazdu okresSlonej na podstawie wydanego zezwolenia) oraz
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na ostatnim przystanku w granicach administracyjnych miasta (rézne przystanki,
w zaleznosci od trasy pojazdu okreslonej na podstawie wydanego zezwolenia). Jedynym
punktem pomiarowym poza obszarem miasta Kutna byt punkt zlokalizowany
w Krosniewicach: Krosniewice - Plac Wolnosci. Przestankg dla wytypowania tego miejsca
byt fakt, iz na obrzezach Krosniewic przecinaja sie dwie drogi krajowe - obecnie DK91
i DK 92, kiedys DK1 oraz DK2- przez co miejscowos¢ moze by¢ wykorzystywana jako
wezet przesiadkowy.

Badania te pozwolity miedzy innymi w sposéb szczegotowy okresli¢ potoki pasazerskie,
wskaza¢ dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancow Powiatu Kutnowskiego
oraz ustali¢ szczyty przewozowe w komunikacji powiatowej. Wyniki przedmiotowych
badan zostaty poddane szczegotowej analizie i przedstawione sa ponizej.

6.1.2. Wyniki i opracowanie wynikéw badan

Pierwszy z badanych obszarow dotyczyt wykonywania zaplanowanych przewozow
na sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego. Okreslony zostat odsetek kursow
odbytych wzgledem ogotu zaplanowanych przewozow. Wyniki przedstawione zostaty
na ponizszym wykresie.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wykres 4. Wykonane przewozy na sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego
jako procent ogoélnej liczby zaplanowanych kursoéw.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Blisko dziewiec na dziesiec¢ kursow (89,90%) zostato faktycznie zrealizowanych. Oznacza
to, ze nie wykonano 10,10% zaplanowanych przewozow. Nalezy mie¢ na uwadze fakt,
iz nierealizowanie rozktadowych kurséw podwaza zaufanie do komunikacji zbiorowej,
przewoznikow i organizatora przewozow, wywotuje dezorientacje, aw konsekwencji
odwrocenie sie pasazeréw od zawodnego s$rodka transportu. Wazna jest pewnos¢
realizacji istniejacego potaczenia, szczegolnie gdy od dotarcia na miejsce przeznaczenia
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zalezne sa dalsze plany podréznego, np. przesiadka na inny srodek transportu (w tym
kolejowy), dotarcie do miejsca pracy lub nauki na czas.

W trakcie trwania badan przeanalizowana zostata réwniez punktualnos¢ autobusow
z podziatem na:

e kierunek jazdy - z oraz do Kutna,
e przewoznikdéw realizujacych poszczegoélne relacje (PKS Kutno oraz inni
przewoznicy).

Za przejazd planowy rozumiec nalezy taki, w ktérym autobus odjechat z miejsca postoju
handlowego najwczesniej na dwie minuty przed odjazdem rozktadowym lub najpdzniej
pie¢ minut po.

Ponizszy wykres przedstawia zebrane na terenie miasta Kutna dane. Oddzielna analiza
punktualnosci zostata przeprowadzona rowniez dla miejscowosci Krosniewice, gdzie przy
Placu Wolnosci krzyzuja sie trasy wiekszosci przewoznikdw.
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Wykres 5. Odsetek kurséw zrealizowanych planowo w ogélnej liczbie wykonanych przewozéw
na terenie miasta Kutna.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyzszym wspotczynnikiem punktualnosci P oznaczaja sie kursy realizowane w kierunku
Kutna i wynosi on: Ppys=0,919 dla PKS Kutno oraz P=0,833 dla innych przewoznikow. W
relacji odwrotnej - z Kutna wspotczynnik ten wynosi kolejno: Pps=0,765 oraz Pi=0,727.

Odnotowuje sie wyzsza punktualnos¢ autobusow uruchamianych przez PKS Kutno
zarowno w relacjach do miasta Kutna, jak i z Kutna.
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Zaprezentowany ponizej wykres kotowy przedstawia podziat kursow zrealizowanych
nierozktadowo przez PKS Kutno ze wzgledu na nadmierne przyspieszenie lub opoznienie
przejazdu.

B przejazd przyspieszony
przejazd opdzniony

65,63%

Wykres 6. Podziat kurséw niezrealizowanych planowo przez PKS Kutno ze wzgledu na przyczyne.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przyczyna nieco ponad 65% przejazdow nierozktadowych byto opoznienie, natomiast
blisko 35% kursow zostato zrealizowanych zbyt wczesnie. Planuje sie dazy¢ do
wykluczenia zbyt wczesnych odjazdow z punktoéw odprawy podroznych. O ile czynnikow
wptywajacych na opoznianie sie odjazdu jest wiele i nierzadko nie ma mozliwosci ich
catkowitego, petnego wykluczenia, o tyle skorygowanie czasu odjazdu z punktu wymiany
podréznych wydaje sie mozliwe, np. poprzez wydtuzenie postoju na przystanku. Planuje
sie dostosowanie rozktadow jazdy autobuséow do realnych czaséw przejazdu miedzy
przystankami.

Punktualnos¢ autobuséw w punkcie pomiarowym zlokalizowanym w miejscowosci
Krosniewice przedstawia zaprezentowany ponizej wykres.
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Wykres 7. Odsetek kursow zrealizowanych planowo w ogoélnej liczbie wykonanych przewozéw
w punkcie pomiarowym Krosniewice - Plac Wolnosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne

W relacji z Kutna wyzszym wspotczynnikiem punktualnosci P w Krosniewicach oznaczaja
sie kursy obstugiwane przez PKS Kutno. Wspotczynnik ten wynosi Ppys=0,839,
adlainnych przewoznikow P;=0,809. W relacji odwrotnej wyzsza punktualnos¢
odnotowuja autobusy przewoznikow prywatnych (P=0,952). Wspotczynnik P dla PKS
Kutno wynosi okoto 70% (Ppks=0,691).

Analizie podlegato réwniez napetnienie poszczegdlnych autobuséw. Wyzszy wskaznik
zajetosci miejsc zaobserwowano w relacjach obstugiwanych przez przewoznikow
prywatnych, co obrazuje ponizszy wykres.
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Wykres 8. Srednie napetnienie autobuséw z podziatem na przewoznikéw i dni kursowania.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Napetnienie autobusow w dni robocze jest wieksze niz w weekendy (sobota i niedziela)
i wynosi ono prawie 12 osob na kurs dla przewoznikow prywatnych i 6,81 pasazeréw
na kurs w pojazdach PKS Kutno. W weekendy potaczenia ciesza sie mniejsza
popularnoscia, totez srednie napetnienie autobusow wynosi kolejno: 8,2 i 3,7 osoby
na kurs.

Nizsza frekwencja w relacjach obstugiwanych przez przewoznika publicznego
spowodowana jest kierowaniem sie dobrem spotecznym i zabezpieczaniem potrzeb
transportowych mieszkancow Powiatu Kutnowskiego. Celem nadrzednym dla
przewoznikow prywatnych jest natomiast osiagniecie jak najwiekszego zysku
z prowadzonej przez siebie dziatalnosci. Prowadza oni przewozy przede wszystkim
na trasach rentownych i najbardziej dochodowych. Przewoznik publiczny realizuje
natomiast kursy na wszystkich trasach, w tym w relacjach przebiegajacych przez tereny
o niewielkiej gestosci zaludnienia.

Przedmiotem badan byto réwniez przeanalizowanie uzaleznienia liczby pasazerow
podrozujacych autobusami w relacjach zido Kutna od pory realizacji kursu przez
przewoznikow. Histogram obrazujacy liczbe podréznych w poszczegélnych godzinach
zostat zaprezentowany ponizej.
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Wykres 9. Liczba pasazeréw w poszczegdlnych godzinach w dni robocze
w punktach pomiarowych rozlokowanych na terenie miasta Kutna.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przeprowadzona analiza wskazata, ze najwiecej pasazeréw podrézuje miedzy godzing
6.00 a9.00 oraz miedzy 13.00 a 16.00. Przedziaty czasowe najwiekszego obtozenia
autobusow pokrywaja sie z okresami tak zwanego szczytu komunikacyjnego (porannego
i popotudniowego). Najwyzsze wskazniki notuje sie miedzy godzing 7.00 a 8.00 oraz
miedzy 15.00 a 16.00. Te przedziaty czasowe odpowiadaja godzinom rozpoczecia
i zakonczenia nauki w szkotach oraz pracy w zaktadach.

Po godzinie 16.00 przewozy zmniejszaja sie dos¢ znacznie i utrzymuja sie na podobnym
poziomie do godziny 21.00. Nieco wieksza liczba pasazerow korzysta z komunikacji
zbiorowej w okresie miedzyszczytowym z minimalnymi wartosciami miedzy godzina
10.00 a 11.00.

Analogiczny histogram opracowany zostat na podstawie danych otrzymanych w wyniku
obserwacji krosniewickiego punktu pomiarowego.
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Wykres 10. Liczba pasazerow w poszczegélnych godzinach w dni robocze
w punkcie pomiarowym Krosniewice - Plac Wolnosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Prowadzenie przewozow pasazerskich na sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego
rozpoczyna sie po godzinie 4.00, aostatnie kursy realizowane sa po 23.00. Miedzy
potnocg a 4.00 rano nie s zabezpieczane zadne relacje. Zasadno$¢ nieprowadzenia
przewozdéw nocnych uzasadnia niewielka liczba pasazeréw podroézujacych w pierwszej
i ostatniej godzinie realizacji kursow (miedzy godzing 4.00 a 5.00 i 23.00 a po6tnoca).

Badania frekwencji wykazaty, ze dobe komunikacyjna w dniu roboczym
na terenie Powiatu Kutnowskiego podzieli¢ mozna na nastepujace okresy:

e ciszy komunikacyjnej (miedzy pétnoca a 4.00 rano),

e niewielkich przewozow wczesnoporannych (4.00 a 6.00),
e porannego szczytu przewozowego (6.00 a 9.00),

e przewozow miedzyszczytowych (9.00 - 13.00),

e popotudniowego szczytu przewozowego (13.00 - 16.00),
e popotudniowo-wieczorny (16.00 - 21.00),

e niewielkich przewozow wieczornych (21.00 - potnoc).

W Krosniewicach w powiatowych przewozach pasazerskich doba komunikacyjna jest
nieznacznie przesunieta wzgledem przyjetych ram czasowych ze wzgledu na czas
potrzebny do pokonania odlegtosci dzielacej Krosniewice z siedziba powiatu - Kutnem.

Podobna analize przeprowadzono dla soboty i niedzieli. Ponizszy histogram obrazuje
liczbe podréznych w soboty w zaleznosci od pory odbywania podrozy.
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Wykres 11. Liczba pasazerow w poszczegélnych godzinach w soboty
w punktach pomiarowych rozlokowanych na terenie miasta Kutna.

Zrédto: Opracowanie wiasne

W soboty nie wystepuje szczyt komunikacyjny. Przewozy maja miejsce miedzy godzing
5.00 a 20.00, z tym, ze najwieksze potoki pasazerskie obserwuje sie miedzy godzing
9.00 a 15.00. Okres ten odpowiada godzinom otwarcia sklepdw i innych placéwek
handlowych, dostrzegalne sa takze dojazdy do oraz powroty z miejsc pracy.

Rozktad liczby pasazerow odbywajacych swoje podroze w niedziele zostata
przedstawiona na ponizszym wykresie.
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Wykres 12. Liczba pasazeréw w poszczegoélnych godzinach w niedziele
w punktach pomiarowych rozlokowanych na terenie miasta Kutna.

Zrédto: Opracowanie wtasne

W niedziele potoki podréznych sa znacznie nizsze niz w soboty i odbywaja sie miedzy
godzing 5.00 a 21.00. Podobnie jak w soboty, nie wystepuje szczyt komunikacyjny,
gtowne przewozy odbywaja sie w godzinach popotudniowych. Na niewielka liczbe
podrozujacych wptyw ma ponadto nieczynnos¢ gtownych generatorow ruchu.

Kolejny wykres obrazuje liczbe pasazerow korzystajacych z komunikacji zbiorowej
w soboty i niedziele jako procent odbywajacych podroze w dniu roboczym.
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Wykres 13. Liczba pasazeréw korzystajacych z komunikacji zbiorowej na terenie miasta Kutna
w soboty i niedziele jako procent podrézujacych w dniu roboczym.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z przeprowadzonych badan wynika, ze podréze odbywane w soboty stanowia 18,51%,
a w niedziele 10,94% podrézy realizowanych w dzien roboczy. Zmniejszone
zapotrzebowanie na ustugi transportowe widoczne jest w ograniczeniu do dni roboczych
terminow kursowania poszczegolnych autobusow.

W przypadku miejscowosci Krosniewice podroze odbywane w soboty stanowig nieco
ponad czwarta cze$¢ podrézy odbywanych wdni robocze (26,03%), natomiast
w niedziele 16,44%, co zostato zobrazowane na ponizszym wykresie.
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Wykres 14. Liczba pasazerow korzystajacych z komunikacji zbiorowej w Krosniewicach w soboty
i w niedziele jako procent podrézujacych w dniu roboczym.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przedmiotem badan staty sie rowniez rodzaje odbywanych podrézy przez pasazerow
ze wzgledu na miejsce docelowe w zaleznosci od czasu rozpoczecia przemieszczania
sie Srodkami komunikacji zbiorowej. Przeanalizowane zostaty godziny przyjazdow
do i wyjazddw z Kutna w poszczegolne dni. Ponizszy histogram przedstawia cele podrozy
w dniu roboczym w zaleznosci od pory jej odbywania.
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Wykres 15. Przyjazdy do i wyjazdy z Kutna w dniu roboczym w zaleznosci od godziny.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Przemieszczanie sie w godzinach porannych przede wszystkim w kierunku miasta Kutna
zdeterminowane jest koniecznoscia dojezdzania do szkot izaktadow pracy przez
mieszkancoéw Powiatu Kutnowskiego. Nieco zwiekszona liczba wyjazdow z miasta Kutna
w czasie trwania szczytu porannego S$wiadczy o tym, ze generatory ruchu znajduja
sie rowniez poza obszarem gminy miejskiej Kutno. Odwrotny trend panuje podczas
popotudniowego szczytu komunikacyjnego, gdzie przewaza liczba wyjazdow i obserwuje
sie niewielki wzrost liczby przyjazdow. Po pracy i po zakonczonych zajeciach
edukacyjnych w szkotach mieszkancy Powiatu Kutnowskiego powracaja z miasta Kutna.
W pozostatych porach dnia nieco przewaza liczba wyjazdow nad iloscia podrézy
wykonywanych w kierunku miasta - siedziby Powiatu. Obserwuje sie prawie jednakowa
ilos¢ przyjazdéw do i wyjazdéw z Kutna, jednakze te drugie sa bardziej roztozone
w czasie. W porannym szczycie komunikacyjnym do miasta powiatowego dociera
0 34,29% pasazerow wiecej niz zniego wyjezdza w trakcie trwania szczytu
popotudniowego.

Odmienna sytuacja ma miejsce w Krosniewicach. W porach rannych podrozni
wyjezdzaja z Krosniewic w kierunku miasta Kutna, natomiast w godzinach
popotudniowych wracaja do miejsc zamieszkania. Na ksztatt ponizszego histogramu
wptywaja przede wszystkim podroze obligatoryjne do/z miejsc nauki oraz pracy.
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Wykres 16. Przyjazdy do i wyjazdy z Kro$niewic w dniu roboczym w zaleznosci od godziny.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podréznych wracajacych do Krosniewic autobusem jest zdecydowanie mniej niz
wyjezdzajacych. Stanowia oni 37,33% ogotu pasazerow korzystajacych z przystanku
komunikacyjnego zlokalizowanego przy Placu Wolnosci. Przyjazdy jednoczesnie
stanowia 59,56% wyjazdow.
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Przyjazdy do i wyjazdy z Kutna w soboty oraz w niedziele obrazuja ponizsze histogramy.
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Wykres 17. Przyjazdy do i wyjazdy z Kutna w poszczegélnych godzinach w soboty.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wykres 18. Przyjazdy do i wyjazdy z Kutna w poszczegdlnych godzinach w niedziele.

Zrédto: Opracowanie wiasne

W soboty w porze porannej przewazaja przyjazdy do Kutna, natomiast popotudniu
wiecej jest powrotow. Mieszkancy Powiatu Kutnowskiego przyjezdzaja w soboty
do Kutna gtownie w celach handlowych i zarobkowych. W niedziele natomiast przyjazdy
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i wyjazdy rozktadaja sie réwnomiernie, zauwaza sie jednak zwiekszenie ilosci podréozy
wykonywanych w porze popotudniowej.

Na podstawie przeprowadzonych analiz uzna¢ mozna, iz wybor transportu
zindywidualizowanego przed transportem zbiorowym przez mieszkancow Powiatu
Kutnowskiego podyktowany jest skumulowaniem sie niekorzystnych zjawisk
wystepujacych w obszarze powiatowych przewozow pasazerskich, to jest przede
wszystkim niezrealizowaniu czesci kursow oraz wykonywaniu przejazdéw nieplanowo
(niepunktualnie). Szczegélnym przypadkiem kursow zrealizowanych nieplanowo sa
odjazdy przed wyznaczonym czasem. Pasazerowie, mimo ze na przystanek
komunikacyjny dotarli o czasie, nie moga zrealizowac¢ swojej podrézy, wiec taki kurs
traktuja za niebyty, a w konsekwencji traca zaufanie do transportu zbiorowego.

Napetnienia w autobusach wykonujacych przejazdy w ramach powiatowych przewozow
pasazerskich roznia sie ze wzgledu na dzien tygodnia, pore odbywanych podrdzy, relacje
oraz przewoznika wykonujacego przewozy. Najwyzsze wskazniki frekwencji
w autobusach wykonujacych przewozy w ramach powiatowych przewozow pasazerskich
odnotowuje sie w tak zwanym szczycie komunikacyjnym wystepujacym w dni robocze
w porach porannej oraz popotudniowej. Dominuja wowczas przewozy o charakterze
obligatoryjnym, czyli zwiazane z koniecznoscia przemieszczania sie pomiedzy miejscem
zamieszkania a miejscem nauki lub miejscem pracy oraz w relacji odwrotnej. Pomimo
stosunkowo duzej liczby pasazerow podrézujacych w porach szczytowych, autobusy nie
sq przepetnione. W soboty i niedziele liczba pasazerow jest znacznie mniejsza
w poroéwnaniu z sytuacja wystepujaca w dni robocze.

Analizy wynikéw badan pomiarowych wskazuja na dobre dostosowanie godzin odjazdow
autobusow do potrzeb przewozowych mieszkancow Powiatu Kutnowskiego. Najwieksza
praca przewozowa zaplanowana jest na czas trwania szczytu komunikacyjnego, a wiec
wystepowania najwiekszych potokow pasazerskich. Ponadto przewozy zabezpieczaja
potrzeby mieszkancow Powiatu Kutnowskiego zwiazane z przemieszczaniem sie nawet
w okresie wczesnoporannym i poznowieczornym, gdy z komunikacji zbiorowej korzysta
stosunkowo niewielu pasazerow.

Gesta sie¢ komunikacyjna obejmujaca obszar catego Powiatu Kutnowskiego zapewnia
mieszkancom dostep do poszczegdlnych generatorow ruchu, zlokalizowanych na ogét na
terenie miasta Kutno.

UWAGA !

Organizacja badan i analizy zostaty przeprowadzone na podstawie dostepnych rozktadow
jazdy. Zatozono ze wszystkie pojazdy odbywaja kursy zgodnie z rozktadem, od
przystanku poczatkowego do koncowego bez mozliwosci wczesniejszego zjazdu z trasy.
Badania funkcjonowania przewozow drogowych powinny by¢ przeprowadzane okresowo,
a wyniki badan nalezy poréwnac z poprzednio zrealizowanymi badaniami.
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6.2. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych

6.2.1. Metodologia badan

W kwietniu 2013 roku zostaty przeprowadzone badania marketingowe reprezentatywnej
grupy mieszkancow Powiatu Kutnowskiego. Badania te poprzedzity przystapienie do prac
nad opracowaniem niniejszego planu transportowego Powiatu Kutnowskiego.

Celem badan byto poznanie preferencji mieszkancéw Powiatu Kutnowskiego, co do
wyboru rodzaju srodka transportu oraz zbadanie rangi postulatow transportowych.
Zbadana zostata ranga nastepujacych postulatow transportowych:

e bezposredniosci,

e czestotliwosci,

e dostepnosci,

e niezawodnosci,

e kosztu, czyli wysokosci optaty taryfowej,
e predkosci,

e punktualnosci,

e rytmicznosci,

e wygody.

Proba badawcza zostata dobrana przy uwzglednieniu rozktadu liczby mieszkancow
w kazdej z gmin nalezacej do Powiatu oraz rozktadu cech populacji mieszkancow kazdej
z gmin, w szczegolnosci ptci, wieku oraz wyksztatcenia. Badania te zostaty
przeprowadzone metoda CATI (od ang. Computer Assisted Telephone Interview), czyli
metodg polegajaca na przeprowadzaniu wspomaganych komputerowo wywiadow
telefonicznych.

Dzieki takiemu doborowi metodologii badaniami zostali objeci rowniez mieszkancy
Powiatu Kutnowskiego nie korzystajacy z transportu zbiorowego. Poznanie preferencji
0sob, ktore odbywaja podroze transportem indywidualnym jest kluczowe dla mozliwosci
podjecia dziatan majacych na celu zwiekszenie popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego poprzez pozyskanie tych osob jako pasazerow transportu zbiorowego.

6.2.2. Metryka respondentow

Badanie przeprowadzono z uwzglednieniem reprezentatywnosci doboru respondentow
ze wzgledu na miejsce zamieszkania oraz strukture mieszkancow, wedtug kryteriow
majacych wptyw na preferencje mieszkancow odnosnie wyboru srodka transportu, range
postulatow przewozowych i ogét zachowan komunikacyjnych
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' Podziat respondentow ze wzgledu na miejsce (gmine) zamieszkania przedstawia
i ponizszy wykres.

m Gmina Bedlno
Gmina Krzyzanow
u Miasto Kutno
B Gmina tanieta
® Gmina Nowe Ostrowy
m Gmina Oporow
m Gmina Strzelce

2,1% = Gmina Dabrowice

4,1%
2,7%

3,7%
2,5%

Gmina Krosniewice
= Gmina Kutno

Gmina Zychlin

Wykres 19. Podziat respondentéow badania marketingowego ze wzgledu na miejsce (gmine)
zamieszkania.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejsza grupe respondentéw, tj. 45,2% stanowili mieszkancy siedziby Powiatu

Kutnowskiego - gminy miejskiej Kutno. Kolejne grupy pod wzgledem liczebnosci
i respondentow stanowili mieszkancy gmin miejsko-wiejskich nalezacych do Powiatu
H Kutnowskiego, czyli mieszkancy gminy Zychlin (12,5%) oraz gminy Krosniewice (8,8%).
i Niewiele mniej, 8,2% respondentow stanowili mieszkancy gminy wiejskiej Kutno.
i Mieszkancy gminy wiejskiej Bedlno stanowili 6% respondentéw. Mieszkancy gmin
wiejskich Krzyzandw, Strzelce, Nowe Ostrowy stanowili odpowiednio po 4,3%, 4,1% oraz
3,7% respondentow, a mieszkancy gminy wiejskiej Oporow stanowili 2,7% respondentow.
Najmniejsze grupy respondentow, tj. po 2,7% oraz 2,1% stanowili mieszkancy gmin
wiejskich tanieta i Dabrowice.

Podziat respondentow ze wzgledu na pteé przedstawia w formie graficznej ponizszy
wykres.
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48,3% m Kobiety

Mezczyzni

Wykres 20. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na pte¢.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Liczniejsza grupe respondentow, tj. 51,7% stanowity kobiety. Mezczyzni stanowili 48,3%
respondentow.

Podziat respondentow ze wzgledu na wiek przedstawia w formie graficznej ponizszy
wykres.

m13-18
19-29
m 30-39
m 40-49
m 50-59
u 60-64
65+

Wykres 21. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na wiek.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Najliczniejsza grupe respondentow pod wzgledem wieku, tj. 18,5% stanowity osoby
miedzy 50 a 59 rokiem zycia. Niewiele mniejsze grupy ankietowanych stanowity osoby
powyzej 65 roku zycia oraz osoby pomiedzy 19 a 29 rokiem zycia, ktorych udziat
w catosci badanych ksztattowat sie odpowiednio na poziomie 17,5% oraz 17,2%. Osoby
miedzy 30 a 39 rokiem zycia stanowity 16,2% badanych, a miedzy 40 a 49 rokiem zycia
15%. Najmniejsza grupe respondentow pod wzgledem wieku, tj. 7,6% stanowity osoby
miedzy 13 a 18 rokiem zycia.

Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie przedstawia w formie graficznej
ponizszy wykres.

B wyzsze

policealne oraz $rednie
zawodowe

= $rednie
ogolnoksztatcace

B zasadnicze zawodowe

= podstawowe,
gminiazjalne i nizsze

Wykres 22. Podziat respondentow badania marketingowego ze wzgledu na wyksztatcenie.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejsza grupe respondentow pod wzgledem wyksztatcenia, tj. 31% stanowity
osoby posiadajace wyksztatcenie podstawowe, gimnazjalne lub nizsze. Osoby
posiadajace wyksztatcenie policealne isrednie zawodowe stanowity 22% badanych,
a osoby posiadajace wyksztatcenie zasadnicze zawodowe stanowity 21,6%. Natomiast
osoby posiadajace wyksztatcenie wyzsze oraz osoby posiadajace wyksztatcenie Srednie
ogolnoksztatcace stanowity po 12,7 % respondentow.
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Podziat respondentéw ze wzgledu na obecnie wykonywana aktywnos¢ zawodowa
przedstawia w formie graficznej ponizszy wykres.

m uczy sie lub studiuje
pracuje

= prowadzi wtasng
dziatalnos¢ gospodarcza

H pracuje i uczy sie lub
studiuje

H jest na rencie lub
emeryturze

E pracuje i jest na rencie
lub emeryturze

E nie pracuje

1,6%

Wykres 23. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na aktualne zajecie.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejsza grupy respondentéw, tj. 34,3%, stanowity osoby pracujace. Osoby
bedace na rencie lub emeryturze stanowity 33,9% ankietowanych. Osoby niepracujace
stanowity 14,6% respondentow, a 8,4% osoby prowadzace wtasng dziatalnosc
gospodarcza. Natomiast osoby uczace sie lub studiujace stanowity 4,1% badanych. Osoby
jednoczenie pracujace ibedace na rencie lub emeryturze stanowity 3,1% ogotu
badanych. Najmniejsza grupe respondentow pod wzgledem aktywnosci zawodowej, tj.
1,6% stanowity osoby jednoczesnie pracujace i uczace sie lub studiujace.

Podziat respondentow ze wzgledu na dochod na jednego cztonka rodziny przedstawia
w formie graficznej ponizszy wykres.



N
N
N
N
N
v
LV

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kutnowskiego

do 500 PLN
m 501-1500 PLN
= 1501- 2500 PLN
m2501-3500 PLN
® powyzej 3501 PLN

Wykres 24. Podziat respondentéw badania marketingowego
ze wzgledu na dochéd na jednego cztonka rodziny.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejsza grupe respondentéw pod wzgledem dochodu na jednego cztonka rodziny,
tj. 63,7%, stanowity osoby dla ktérych wartosc ta miesci sie w przedziale 501-1500 PLN.
Osoby o dochodzie na jednego cztonka rodziny do 500 PLN stanowity 17,7% badanych,
a o dochodzie miedzy 1501 a 2500 PLN stanowity 16% respondentow. Osoby, ktoérych
dochdd na jednego cztonka rodziny znajduje sie w przedziale 2501- 3500 PLN, stanowity
2,1% badanych. Najmniejsza grupe respondentow, tj. 0,6% stanowity osoby o dochodzie
na jednego cztonka rodziny powyzej 3501 PLN.

6.2.3. Wyniki i opracowanie wynikéw badan

Pierwsze pytanie dotyczyto wskazania przez respondentow czy dojezdzaja do miejsca
pracy i/lub nauki. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy
wykres.
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m Osoby dojezdzajace do
miesjca pracy lub/i
nauki

50,5% Osoby NIE dojezdzajace
do miesjca pracy lub/i

nauki

Wykres 25. Podziat respondentow badania marketingowego ze wzgledu na kryterium dojezdzania
do miejsca pracy i/lub nauki.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondenci, ktorzy zadeklarowali, Ze dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki stanowili
49,5% badanych. Podroze wykonywane w celu dojazdu do miejsca nauki i pracy naleza
do podrozy obligatoryjnych, chrakteryzujacych sie regularnoscia odbywania oraz stata
trasa. Fakt, ze osoby dojezdzaja do miejsca pracy lub nauki nie wyklucza wykonywania
przez nie podrézy okazjonalnych odbywanych w innych celach niz praca lub nauka.
Pozostata cze$¢ (50,5%) respondentéw odpowiedziato, ze nie dojezdza do miejsca pracy
i/lub nauki. Oznacza to, ze wsrod podrozy, ktore wykonuja, dominujg te o charakterze
fakultatywnym i incydentalnym. Podréze te, motywowane sa innymi potrzebami niz
koniecznos¢ dojazdu do miejsca pracy lub nauki (przyktadowo takimi jak zakupy czy
rozrywka) icechuja sie wieksza zmiennoscig trasy oraz mniejsza regularnoscia od
podrozy obligatoryjnych.

Drugie pytanie miato na celu zweryfikowanie, czy ankietowani maja mozliwosc
samodzielnego korzystania z samochodu. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi
przedstawia ponizszy wykres.
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m Osoby majace
mozliwosc
samodzielnego
korzysatnia z
samochodu

Osoby NIE majace
mozliwosci
samodzielnego
korzysatnia z
samochodu

Wykres 26. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu
na kryterium samodzielnego dostepu do samochodu.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponad potowa (61%), respondentow zadeklarowato, ze ma mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu. Pozostali (39%) odpowiedzieli, ze takiej mozliwosci nie maja.
Osoby majace mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu sa grupa trudna do
pozyskania przez publiczny transport zbiorowy. Komunikacja zbiorowa, jako sSrodek
odbywania podrozy wybieraja najczesciej w sytuacji, gdy ten sposdb podrozy daje im
realnie odczuwalng korzys¢ w poréwnaniu do odbycia tej samej podrézy transportem
indywidualnym.

Analizujac, mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu ze wzgledu na miejsce
(gmine) zamieszkania, mozna zauwazyc, ze w siedzibie Powiatu-gminie miejskiej Kutno,
stosunek liczby oséb majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu do
liczby osob nie majacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu ksztattuje
sie na poziomie 61,4% do 38,6%, a wiec liczba respondentow deklarujacych mozliwosc
samodzielnego korzystania z samochodu jest o 0,4% wieksza od Sredniej dla Powiatu.
Natomiast stosunek ten w przypadku os6b mieszkajacych poza siedziba Powiatu
ksztattuje sie na poziomie 60,7% do 39,3%, a wiec liczba respondentow deklarujacych
mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu jest o 0,3% nizsza od sredniej dla
Powiatu.

Na uwage zastuguje fakt, ze w grupie wiekowej 13-18 lat, 56,8% respondentow
deklaruje mozliwos¢ samodzielnego korzystania zsamochodu, a jedynie 43,2%
respondentow deklaruje brak takiej mozliwosci. Do grupy tej naleza osoby, ktére z racji
mtodego wieku nie majg prawa jazdy badz dopiero uzyskaty mozliwos¢ posiadania tego
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uprawnienia. W grupie wiekowej do ktérej naleza osoby powyzej 65 roku zycia stosunek
i 0s6b majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu do liczby osob nie
majacych takiej mozliwosci ksztattuje sie odwrotnie niz wsrod najmtodszych
respondentow i tak 42,4% respondentow deklaruje mozliwos¢ samodzielnego korzystania
z samochodu, a 57,6% respondentéw deklaruje brak takiej mozliwosci. Do tej grupy
wiekowej naleza takze osoby w podesztym wieku, ktoére zracji wieku badz stanu
zdrowia nie korzystaja samodzielnie z samochodu.

|
‘ Trzecie pytanie miato na celu wskazanie $rodka transportu jakim respondenci
‘ najczesciej odbywaja podréze. Mozliwe byto wskazanie jednej z nastepujacych
‘ odpowiedzi:

e zawsze komunikacja zbiorowa,

e przewaznie komunikacja zbiorowa,

e zawsze samochodem,

e przewaznie samochodem,

e w rownym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem,
e innym.

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

| B zawsze komunikacja
zbiorowa

przewaznie komunikacja
zbiorowa

m zawsze samochodem
B przwaznie samochodem

B w rownym stopniu
komunikacja zbiorowa i
samochodem

Einnym

‘ Wykres 27. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na srodek transportu
‘ jakim najczesciej dokonuja podrozy.

\ . .
| Zrodto: Opracowanie wtasne
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Na pytanie ,,Jakim srodkiem transportu Pan/Pani podrozuje?” najwiecej respondentow,
tj. 55% odpowiedziato, ze zawsze podrozuje samochodem. Kolejng pod wzgledem
liczebnosci byta odpowiedz ,,w rownym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem”,
na ktora wskazato 13,8% ankietowanych. Odbywanie podrézy zawsze komunikacja
zbiorowa zadeklarowato 9,9% respondentow. Nieznaczniej mniej, bo po 8,0% badanych
wskazato, ze podrozuja przewaznie komunikacja zbiorowa oraz innym $rodkiem
transportu niz komunikacja zbiorowa isamochdd. Wsrdd innych srodkéw transportu
wymieniane byty m.in.: rower, pociag oraz podréze piesze. Najmniej badanych, tj.
5,3% odpowiedziato, Ze podrozuje przewaznie samochodem. Z analizy udziatu
procentowego poszczegdlnych odpowiedzi wynika, ze 37% badanych mieszkancow
Powiatu Kutnowskiego podrézuje przynajmniej sporadycznie komunikacja zbiorowa.

Analizujac wybor srodka transportu ze wzgledu na miejsce (gmine) zamieszkania, mozna
zauwazy¢, ze w siedzibie Powiatu - gminie miejskiej Kutno, komunikacjq zbiorowa
podrézuje przynajmniej sporadycznie 38,2% respondentow, 52,3% odbywa podréze
zawsze transportem indywidualnym, a 9,5% os6b wybiera inny s$rodek transportu.
Natomiast w przypadku osob mieszkajacych poza siedzibg Powiatu 36% respondentéw
deklaruje odbywanie podrdézy przynajmniej sporadycznie komunikacja zbiorowa, 57,3%
zawsze podroze odbywa transportem indywidualnym, a 13,1% wybiera inny Srodek
transportu. Wieksza sktonnos¢ mieszkancéw Kutna do wybierania komunikacji zbiorowej
moze byc¢ spowodowana tym, ze znaczna cze$¢ odbywanych przez nich podrézy ma
charakter miejski. W przypadku podrozy w obrebie jednego osrodka miejskiego
transport zbiorowy jest wybierany czesciej niz w przypadku podrozy o charakterze
powiatowym.

Na wybodr srodka, jakim podrozuja respondenci, ma wptyw mozliwos¢ (lub brak tej
mozliwosci) samodzielnego korzystania zsamochodu. Wsrod os6b niemajacych
mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, jako $rodek transportu, ktérym
odbywaja podroze, dominuje komunikacja zbiorowa. Z komunikacji zbiorowej
przynajmniej sporadycznie korzysta 63,2% osob niemajacych mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu, a24,2% osob niemajacych mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu deklaruje, ze zawsze podrozuje komunikacja zbiorowa. Dla
0s6b niemajacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu odbywanie
podrozy za pomoca komunikacji zbiorowej jest czesto koniecznoscia, a nie wyborem
i istnieje ryzyko, ze w momencie uzyskania mozliwosci samodzielnego korzystania
z samochodu liczba podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa zostanie przez te osoby
Zmniejszona.

Zupetnie inaczej wyglada udziat procentowy odpowiedzi odnosnie srodka transportu,
ktorym podrézujg osoby majace mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu.
Wsrod tych osob az 76,8% deklaruje, ze podréze zawsze odbywa samochodem.
Z komunikacji zbiorowej w jakimkolwiek stopniu korzysta 20,2% o0séb majacych
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mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, a 0,7% 0s6b majacych mozliwosci
samodzielnego korzystania z samochodu deklaruje, ze zawsze podrozuje komunikacja
zbiorowa. Osoby majace mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu, moga
dokonywac¢ wyboru pomiedzy transportem indywidualnym a komunikacja zbiorowa
i zdecydowanie czesciej do odbywania podrozy wybieraja samochod osobowy.

Kolejne, czwarte pytanie, dotyczyto sredniej ilosci podrozy jaka jest dziennie
odbywana przez respondentéw. Srednia ruchliwo$¢ mieszkancow Powiatu Kutnowskiego,
wyrazona liczba dziennie odbywanych podrézy, to 1,7. Dla osob ktére zadeklarowaty, ze
dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki srednia ruchliwos¢ jest wieksza od sSredniej
ruchliwosci wyznaczonej dla catej badanej préby iwynosi 2,29. Dla osob, ktére
zadeklarowaty, ze nie dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki srednia ruchliwosc¢ jest
mniejsza od Sredniej ruchliwosci wyznaczonej dla catej badanej proby i wynosi 1,26.
Zauwazalna jest takze roznica w ruchliwosci mieszkancow gminy miejskiej Kutno
i mieszkancow pozostatych gmin. W pierwszym przypadku ruchliwosc¢ jest wyzsza od
Sredniej dla catego Powiatu iwynosi 2,07. Natomiast ruchliwos¢ respondentéw
mieszkajacych poza gming miejska Kutno jest nizsza od sredniej dla catego Powiatu
Kutnowskiego i wynosi 1,53.

W piatym pytaniu respondenci mieli wskazac¢, ktory postulat przewozowy uwazaja
za najwazniejszy pod wzgledem jego realizacji przez komunikacje zbiorowa. Na pytanie
odpowiadaty wytacznie osoby podrozujace (z dowolng czestotliwoscia) komunikacja
zbiorowa. Badane byty nastepujace postulaty:

e bezposrednios¢, czyli mozliwosc realizacji podrozy bez koniecznosci przesiadania
sie,

e czestotliwos¢, czyli odstepy czasu miedzy odjazdami,

e dostepnos¢, czyli odlegtos¢ od/do przystanku,

e niezawodnos¢, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca
0 czasie,

e koszt, czyli wysokosc optaty taryfowej,

e predkosé, czyli czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymanie sie na trasie,

e punktualnos¢, czyli zgodnosc¢ odjazdow z rozktadem jazdy,

e rytmicznos¢, czyli rownomierny odstep miedzy odjazdami wtym samym
kierunku,

e wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie.

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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m niezawodnos¢
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3,9%

Wykres 28. Wskazanie przez respondentoéw badania najwazniejszego postulatu przewozowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwiecej, bo 27,2% respondentow wskazato, ze w ich ocenie najwazniejsza jest
punktualnos¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Nieznacznie mniej, bo 23,3%
ankietowanych, odpowiedziato, ze najwazniejszym postulatem pod wzgledem jego
realizacji przez komunikacje zbiorowa jest jej bezposredniosé. Czestotliwos¢ zostata
wskazana, jako najwazniejszy z postulatow przewozowych, przez 17,2% respondentow.
Podobna ilos¢ respondentow, tj. 9,4%, 8,9% i 6,7% wskazata jako najwazniejszy postulat
odpowiednio: dostepnos¢, koszt iwygode. Za najwazniejszy z postulatow 3,9%
respondentow uznato niezawodnos¢. Najmniej ze wszystkich udzielonych odpowiedzi,
tj. po 1,7% dotyczyto rytmicznosci i predkosci. Ranking wskazania najwazniejszego
z postulatéw jest takze w pewnym stopniu odzwierciedleniem oceny przez
respondentow obecnego  funkcjonowania komunikacji  zbiorowej w Powiecie
Kutnowskim. Oznacza to, ze w ocenie respondentdw, w pierwszej kolejnosci powinna
sie zwiekszy¢ punktualnos¢ kursowania transportu zbiorowego oraz mozliwosé
bezposredniej realizacji podrozy.

Poréwnujac wskazania najwazniejszego postulatu przewozowego przez mieszkancow
gminy miejskiej Kutno oraz mieszkancow pozostatych gmin wchodzacych w sktad
Powiatu Kutnowskiego, najbardziej zauwazalng rodznicg jest ilos¢ respondentow
wskazujacych koszt jako najwazniejszy z postulatéw przewozowych. W gminie miejskiej
Kutno na ten postulat wskazato 4,8% respondentéw, natomiast w pozostatych gminach
wchodzacych w sktad Powiatu Kutnowskiego na ten postulat wskazato 14,0%
respondentow.
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Sz6ste pytanie dotyczyto wskazania przez ankietowanych postulatu przewozowego,
ktorego realizacja przez komunikacje zbiorowa uznaja za najmniej wazny. Na to
pytanie, tak jak na pytanie zwigzane ze wskazaniem postulatu najwazniejszego,
odpowiadaty wytacznie osoby podrézujace (z dowolng czestotliwoscig) komunikacja
zbiorowa. Badane byty te same postulaty przewozowe co w poprzednim pytaniu, czyli
bezposrednios¢, czestotliwos¢, dostepnos¢, niezawodnosé, koszt, predkosé,
punktualnos¢, rytmicznosé¢ oraz wygoda.

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

1,1%

2,2%

1,7%

5,0% , .
® bezposredniosc¢

czestotliwosc
m dostepnosc
® niezawodnosc
® koszt
m predkos¢
# punktualnosc¢
B rytmicznos¢

wygoda

Wykres 29. Wskazanie przez respondentoéw badania najmniej waznego postulatu przewozowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwiecej, bo 27,2% respondentow wskazato, ze wich ocenie najmniej waznym
z postulatoéw jest postulat zwiagzany z predkoscig komunikacji zbiorowej. Kolejng pod
wzgledem liczebnosci grupe, 24,4% ankietowanych, stanowity osoby, ktore jako
najmniej wazny postulat przewozowy wskazaty wygode. Koszt zostat uznany za najmniej
wazny postulat przewozowy przez 18,3% ankietowanych, a 13,9% wskazato, ze tym
postulatem jest rytmicznosc¢. Wedtug 6,1% respondentow najmniej waznym z postulatow
jest postulat zwigzany punktualnoscig funkcjonowania komunikacji zbiorowej, a wedtug
5% tym postulatem jest czestotliwos¢. Podobna ilos¢ osob wskazata na dostepnosé,
niezawodnosc¢ oraz bezposrednios¢, ktore uzyskaty odpowiednio 2,2%, 1,7% oraz 1,1%
wskazan. Fakt, ze postulaty zwiazane z predkoscia komunikacji zbiorowej oraz jej
wygoda zostaty przez najwieksza ilo$¢ respondentow uznane za najmniej wazne, nie
oznacza, ze mogg byc¢ pomijane przy tworzeniu oferty przewozowej.
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Porownujac wskazania najmniej waznego postulatu przewozowego przez mieszkancow
gminy miejskiej Kutno oraz mieszkancow pozostatych gmin wchodzacych w sktad
Powiatu Kutnowskiego, najbardziej zauwazalng roznica jest ilos¢ respondentow
wskazujacych rytmicznos¢, jako najmniej wazny z postulatow przewozowych. W gminie
miejskiej Kutno na ten postulat wskazato 4,8% respondentow, natomiast w pozostatych
gminach wchodzacych w sktad Powiatu Kutnowskiego na ten postulat wskazato 21,9%
respondentow.

Pytanie siodme dotyczyto postulatu przewozowego, ktorego realizacja musiataby by¢
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzysta¢ z transportu
zbiorowego. Pytanie byto skierowane wytacznie do oséb nie korzystajacych
z komunikacji zbiorowej. Dotyczyto tych samych postulatow przewozowych, ktorych
ranga byta badana u osdb korzystajacych z komunikacji zbiorowej, tzn. bezposredniosc,
czestotliwos¢, dostepnos¢, niezawodnosé, koszt, predkosc, punktualnosc, rytmicznosé
oraz wygoda. Dodatkowo badani mogli udzieli¢c odpowiedzi ,zaden” oznaczajacej, ze
poprawa realizacji postulatow przewozowych nie przekona ich do zamienienia
transportu indywidulanego na transport zbiorowy.

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

m bezposrednios¢
czestotliwosc

m dostepnos¢

® niezawodnosc

m koszt

56,0% m predkos¢

0,7% punktualnosc¢

wygoda

4,5% 0.7% zaden

2,2%

Wykres 30. Wskazanie przez respondentow badania postulatu przewozowego, ktorego realizacja
musiataby by¢ poprawiona, aby rozpoczeli odbywanie podrézy komunikacja zbiorowa.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ponad potowa respondentow, tj. 56% odpowiedziato, Ze poprawa jakosci realizacji
postulatow przewozowych przez komunikacje zbiorowa nie przekona ich do rezygnacji
z odbywania podrozy transportem indywidualnym (najczesciej samochodem). Nieco
ponad czternascie (14,2) procent badanych wskazato, ze zaczeliby korzystac
z komunikacji zbiorowej, gdyby poprawita sie czestotliwos¢ jej kursowania, a 8,2%
gdyby wzrosta do niej dostepnos¢. Na kolejnym miejscu uplasowaty sie postulaty
odnoszace sie do kosztu ibezposredniosci (po 7,6% odpowiedzi). Na postulat
odzwierciedlajacy punktualnos¢ wskazato 4,5% ankietowanych, ana postulat
odzwierciedlajacy wygode 2,2%. Najmniej, po 0,7% respondentow wskazato, ze poprawa
jakosci realizacji postulatéw zwiazanych z predkoscia oraz niezawodnoscia przekona ich
do rezygnacji z odbywania podrézy samochodem. Zaden z respondentdéw nie wskazat
rytmicznosci, jako postulatu przewozowego, ktorego realizacja musiataby by¢
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzystaC z transportu
zbiorowego.

Poréwnujac wskazania postulatu przewozowego, ktorego realizacja musiataby byc
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzystac z transportu
zbiorowego przez mieszkancow gminy miejskiej Kutno oraz mieszkancow pozostatych
gmin wchodzacych w sktad Powiatu Kutnowskiego, najbardziej zauwazalng réznica jest
ilos¢ respondentow wskazujacych odpowiedz ,,zaden”. W gminie miejskiej Kutno takiej
odpowiedzi udzielito 39,7% respondentow, natomiast w pozostatych gminach
wchodzacych w sktad Powiatu Kutnowskiego tej odpowiedzi udzielito 64,9%
respondentow.

Wyniki badan marketingowych dotyczacych preferencji wyboru rodzaju srodka
transportu oraz rangi postulatow przewozowych pokazaty, ze publiczny transport
zbiorowy nie jest obecnie traktowany przez mieszkancow Powiatu Kutnowskiego jako
realna alternatywa dla transportu indywidualnego. W ocenie mieszkancow Powiatu
najwazniejszym postulatem przewozowym jest postulat punktualnosci kursowania
publicznego transportu zbiorowego, a najmniej waznym predkos¢ komunikacji
zbiorowej.

Ponadto kluczowym wnioskiem jest fakt, ze sama poprawa jakosci realizacji przez
komunikacje zbiorowa postulatéw przewozowych nie jest wystarczajacym dziataniem
w celu pozyskania nowych pasazerow wsrdd osob niepodrézujacych komunikacja
zbiorowa. Konieczne jest zastosowanie instrumentéw polityki transportowej
promujacych uzywanie S$rodkdéw transportu alternatywnych wobec transportu
indywidualnego.
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7.1. Preferencje dotyczqce wyboru rodzaju srodkow
transportu przy uwzglednieniu infrastruktury
transportowej znajdujqcej sie na obszarze Powiatu
Kutnowskiego

Wytacznie infrastruktura drogowa pozwala na prowadzenie na terenie Powiatu
Kutnowskiego powiatowych przewozow pasazerskich. Wszystkie dostepne potaczenia
kolejowe znacznie wykraczaja poza obszar administracyjny Powiatu Kunowskiego, totez
nie mogq byc one rozpatrywane jako realizujace powiatowe przewozy pasazerskie.

Mieszkancy Powiatu Kutnowskiego maja mozliwos¢ wyboru pomiedzy autobusowym
transportem zbiorowym a transportem zindywidualizowanym, tj. samochodami
osobowymi, motorami, skuterami, rowerami, itp.

Z transportu zbiorowego na terenie Powiatu Kutnowskiego w podrézach powiatowych
korzysta gtéwnie mtodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemogace, zracji stanu
zdrowia, wieku lub ztej sytuacji materialnej lub innych uwarunkowan, samodzielnie
korzystac z transportu indywidualnego.

7.2. Wskaznik motoryzacji

Obecne trendy ogolnoswiatowe zaktadaja dazenie do oparcia polityki transportowej na
zasadach zrownowazonego rozwoju. Maja na celu miedzy innymi zachowanie
optymalnego podziatu odbywanych podrozy pomiedzy transport zbiorowy, a transport
zindywidualizowany, czyli w stosunku 50/50.

W ramach prowadzenia polityki zrownowazonego rozwoju transportu planuje sie dazyc
do zmniejszania obcigzenia ruchem sieci drogowej poprzez uatrakcyjnienie oferty
przewozowej oraz edukacje spoteczenstwa.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Wskaznik motoryzacji dla Powiatu Kutnowskiego wynosit w 2009 roku 698. Oznacza to,
ze na 1000 mieszkancow Powiatu Kutnowskiego w roku 2009 przypadato 698
samochodow osobowych. Wskaznik ten jest 0269 samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancéw wyzszy od sredniego wskaznika dla wojewddztwa
todzkiego, ktory w 2009 roku wynidst 429 samochodow osobowych. W roku 2010 na 1000
mieszkancéw Powiatu Kutnowskiego przypadato juz 726 samochodéw osobowych, gdy
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dla wojewodztwa todzkiego wskaznik ten wynidst 450 pojazdéw. Oznacza to, ze
wspotczynnik ten byt wyzszy w miescie Kutno o 276.

Porownanie wskaznikow motoryzacji w latach 2009 i 2010 dla Powiatu Kutnowskiego
i wojewodztwa tddzkiego zostato przedstawione na ponizszym wykresie.
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200 -

100 -

0 .
2009 2010

Wykres 31. Zestawienie zarejestrowanych samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Podsumowujac, obecnie bardziej przez mieszkancow Powiatu Kutnowskiego
preferowanym srodkiem transportu jest wtasny pojazd, czyli transport indywidualny.
Powiat Kutnowski jako jednostka samorzadu terytorialnego uprawniona do organizacji
transportu zbiorowego planuje zmiane tej tendencji i promocje transportu zbiorowego.
Z uwagi na infrastrukture transportowa znajdujaca sie na obszarze Powiatu
preferowanym rodzajem s$rodka transportu jest autobus.
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8.1. Powiat Kutnowski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. W przypadku
niniejszego planu transportowego Powiatu Kutnowskiego poprzez obszar ten nalezy
rozumie¢ powiat. Realizowane przewozy maja zatem charakter powiatowych
przewozow pasazerskich, czyli przewozéow osdéb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywanych w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajacych poza granice powiatu.

Okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora
wykonuje Starosta Kutnowski. Do zadan organizatora, realizowanych przez Powiat
Kutnowski, naleza:

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

8.2. Przewoznicy

Przewoznik, aby modc wykonywac ustugi przewozu oséb w zakresie transportu
zbiorowego, zobowiazany jest do zgtoszenia zamiaru wykonywania takowych
organizatorowi wtasciwemu ze wzgledu na zasieg lub obszar.

Obecnie, na podstawie wydanych przez Staroste Kutnowskiego zezwolen, ustugi
przewozowe, ktdére nie sg przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej, swiadcza
nastepujacy przewoznicy:

e PKS w Kutnie Sp. z o0.0.,
e ,Vip- Buss” Jan Kowalski,
e ,Sand- Bus” Krystian Slebocki.

W powiatowych przewozach pasazerskich obecnie najwiekszym z przewoznikow jest PKS
Na podstawie wykonanych badan szacuje sie, ze przewozy realizowane przez te spotke
stanowiag blisko 93% wszystkich przewozow o charakterze powiatowych przewozéw
pasazerskich realizowanych na obszarze Powiatu Kutnowskiego.
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8.3. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Obecnie Powiat Kutnowski nie organizuje, w mysl zapisow Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, dlatego tez
nie jest wybierany operator publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym operator publicznego transportu
zbiorowego to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajacy
uprawnienia do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W chwili obecnej nie sposob przewidziec¢ ani wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikow
spotecznych i gospodarczych, ktére moga wptyna¢ na podjecie przez Staroste
Kutnowskiego decyzji o koniecznosci rozpoczecia organizowania itym samym
finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

W przypadku, gdy Powiat Kutnowski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz operator publicznego transportu zbiorowego
zostanie wybrany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r.
Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz.
1078 i Nr 182, poz. 1228),

e Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 powotanego do
$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Bedace elementem
specyfikacji istotnych warunkow zamowienia (SIWZ) wymagania techniczne oraz
uzytkowe dotyczace taboru, ktérym musi dysponowac operator, uzasadnione zostang
faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez
mozliwosciami finansowymi (budzetowymi) Powiatu Kutnowskiego jako organizatora
publicznego transportu zbiorowego.
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8.4. Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wtascicielem
lub zarzqgdzajqcym jest Powiat Kutnowski

Na podstawie przepisow zawartych w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnianie  przystankow komunikacyjnych dla
przewoznikow oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania z tejze infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 Ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
uwaza sie miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”.
Ponadto Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze
przystanku umieszcza sie informacje w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow
srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz warunkéw i zasad korzystania,
o ktorych mowa w ust. 1 pkt 6 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu
terytorialnego.

Na dzien 26.08.2013r. Powiat Kutnowski nie podjat jeszcze uchwaty w sprawie
okreslenia przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem jest Powiat
Kutnowski izasad korzystania z przystankow idworcow. Uchwate w tym zakresie
planuje sie podja¢ niezwtocznie, jednak nie pdzniej niz do konca 2013 roku.
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Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej powinien odpowiada¢ na oczekiwania i potrzeby mieszkancow obszaru
objetego planem transportowym. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa stanowi
bowiem jeden z elementow wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego,
a posrednio takze na jakosc i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane przede
wszystkim z realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa
to zaréowno pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak
i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wtasnych,
indywidualnych pojazdow.

Zbadane w kwietniu 2013 roku przez Powiat Kutnowski postulaty transportowe wsréd
reprezentatywnej grupy mieszkancow, pozwolity na okreslenie ponizej wykazanych
(w tabeli) sposobow ich realizacji.

Tabela 6. Postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Postulat transportowy Sposoéb realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej
bezposrednios¢ do najczesciej wystepujacych relacji

w podrozach.

Dostosowanie odstepow czasu miedzy
czestotliwosé kolejnymi odjazdami autobusow do
rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do
pokonania w drodze z/do przystanku
poprzez budowe nowych przystankow lub
zatrzymywanie autobusow powiatowej
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach.
Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci
niezawodnosc taboru poprzez wymiane wystuzonych
pojazdow na nowe, nieawaryjne.

Dostosowanie optat taryfowych
koszt dostosowanych do realnych potrzeb

pasazerow.

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow
predkosc konkurencyjnych dla komunikacji

indywidualnej.

Dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych
punktualnosc czasow przejazdu, ograniczenie ilosci

odjazdow przed czasem i po czasie.

Wprowadzanie rownomiernych odstepow
rytmicznos¢ miedzy odjazdami poszczegolnych pojazdow

w tym samym kierunku.

dostepnosc
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Poprawianie standardu podrézowania

wygoda . . . .
ys i oczekiwania na podroz.

Zrédto: Opracowanie wiasne

W obecnym stanie organizacji transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Kutnowskiego
nie jest mozliwym, aby to Starostwo mogto zrealizowac kazdy z wymienionych powyzej
postulatow. Bedzie to mozliwe tylko w przypadku, gdy Powiat podejmie decyzje
o samodzielnym organizowaniu i finansowaniu transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej, co oznacza wybdr i podpisanie umowy z konkretnym
operatorem. Czes¢ z wymienionych postulatow iich realizacja lezy obecnie w gestii
przewoznikow, ktdrzy swiadcza ustugi przewozowe o charakterze transportu zbiorowego
na obszarze Powiatu. Sa to na przyktad postulaty czestotliwosci kursowania,
punktualnosci czy kosztow optat za przejazd (w formie biletow).

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Kutnowskiego nalezy pamietac
i uwzgledniad rowniez:

e ochrone srodowiska naturalnego,

e zwiekszanie dostepu 0s6b niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e zwiekszanie dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej.

9.1. Uwzglednienie w pozqdanym standardzie ustug
przewozowych aspektow zwiqzanych z ochrong
srodowiska naturalnego

Srodowisko naturalne jest szczegélnie narazone na negatywne oddziatywanie transportu
zbiorowego, ktory jest zrodtem zanieczyszczen ihatasu. Powiat Kutnowski planuje
podejmowac dziatania majace pozytywny wptyw na srodowisko naturalne, czyli m.in. na
zmniejszenie jego zanieczyszczenia iograniczenie natezenia ucigzliwego hatasu
drogowego poprzez wspieranie wszelkich rozwiazan z zakresu organizacji transportu,
techniki i technologii. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji
i rozbudowy infrastruktury transportowej, tak aby jej stan odpowiadat unijnym oraz
krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Duzym obcigzeniem dla srodowiska naturalnego sa pojazdy - w tym tabor, jego standard
i spetniane normy ekologiczne. Norma EURO, czyli europejskie standardy emisji spalin,
reguluje dopuszczalne normy emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na
obszarze Unii Europejskiej. Opracowane w serii Dyrektyw Europejskich standardy
reguluja emisje szkodliwych substancji, to jest:
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e tlenkow azotu (NOy),
e weglowodorow (HC),
e tlenkow wegla (CO),
e czastek statych.

Regulacje prawne coraz czesciej okreSlaja poziom dopuszczalnej emisji spalin na
obszarach funkcjonalnych, szczegélnie w wyodrebnionych na terenie osrodkow
miejskich strefach. Kraje tzw. Starej Unii aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki pojazdéw komunikacji
zbiorowej. W tym celu tworzy sie na obszarach miast strefy, do ktérych wjazd maja
wytacznie te pojazdy, ktore spetniaja odpowiednio wysoka norme EURO.

Do innych od zaostrzania norm w zakresie emisji spalin, proekologicznych dziatan nalezy
eksploatowanie pojazdow zasilanych paliwami niekonwencjonalnymi, czyli gazem
ziemnym lub biopaliwami a takze pojazdow o napedzie elektrycznym i hybrydowym.

Obecnie najwyzszym ze standardéw emisji spalin jest norma EURO 6, ktéra z dniem
1 stycznia 2014 roku stanie sie standardem dla nowych pojazdéw - kazda jednostka
nabyta po tej dacie bedzie musiata spetniac te norme.

Czes¢ obszaru Powiatu Kutnowskiego wchodzi w sktad Obszaru Chronionego Krajobrazu
Pradolina Warszawsko-Berlinska (gminy: Kutno, Krzyzanéw, Bedlno), ktory zajmuje
powierzchnie 14639 ha iobejmuje doling Bzury i Neru stanowiaca ostoje o randze
europejskiej dla ptakdw wodnych i btotnych. Rozwijaja sie tutaj biocenozy bagienne
i torfowiskowe. Z kolei obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Skrwy Lewej chroni
wyrozniajace sie krajobrazowo i przyrodniczo tereny potozone nad rzeka Skrwa Lewa.
Ich potozenie na terenie Powiatu Kutnowskiego jest dodatkowa przestanka dla
ograniczenia ilosci emitowanych zanieczyszczen i hatasu.

9.2. Uwzglednienie w standardzie ustug przewozowych
dostepu osob niepetnosprawnych oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Poprzez podejmowane i planowane dziatania Powiat Kutnowski nieustannie dazy do
zapewnienia osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej
zwiekszonej dostepnosci do sSrodkéw powiatowej komunikacji pasazerskiej. Powiat
Kutnowski podejmuje i bedzie podejmowacd dziatania majace na celu podniesienie
standardu obstugi pasazeréw niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej
w trzech zakresach:

e w zakresie przystankow komunikacyjnych, poprzez:


http://pl.wikipedia.org/wiki/Tlenki_azotu
http://pl.wikipedia.org/wiki/W%C4%99glowodory
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tlenek_w%C4%99gla
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lokalizowanie przystankow powiatowej komunikacji zbiorowej oraz
weztow  przesiadkowych  mozliwie  blisko  generatorow  ruchu
(uwzgledniajac  wytyczne  zwigzane  z bezpieczenstwem  ruchu
drogowego),
lokalizowanie przystankow powiatowej komunikacji zbiorowej w obszarze
ciagow pieszych,
maksymalnego eliminowania barier poruszania sie poprzez:

» likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji

zbiorowej,

= likwidacje barier w przekraczaniu ciagdw komunikacyjnych,
dostosowanie wysokosci peronéw przystankow komunikacji zbiorowej
do wysokosci progow wejsciowych pojazdow,
umozliwienie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych,
podjazdu autobuséw jak najblizej krawedzi przystankowej,
zmniejszenie odlegtosci pokonywanej do przystankow powiatowej
komunikacji zbiorowej poprzez optymalizacje gestosci przystankow
komunikacyjnych z uwzglednieniem tzw. przystankow ,,na Zadanie”.

e w zakresie informacji pasazerskiej poprzez:

O

wykorzystywanie informacji dzwiekowej pozwalajacej na identyfikacje
biezacego i nastepnego przystanku komunikacyjnego,

sygnalizacje zamykania drzwi pojazdu poprzez sygnaty dzwiekowe,
stosowanie informacji wizualnej utatwiajacej odczytanie informacji
o wykonywanym przez autobus kursie,

dazenie do zwiekszenia czytelnosci rozktadow jazdy.

W przypadku podjecia przez Starostwo Powiatu Kutnowskiego decyzji o samodzielnym
organizowaniu i finansowaniu publicznego transportu zbiorowego, planuje sie rowniez,
iz w zakresie taboru wykorzystywanego przez wyznaczonego operatora do obstugi sieci
komunikacyjnej, obstuge linii komunikacyjnych nastepujacym taborem:

0 0O 0O O O O

niskopodtogowym lub niskowejsciowym,

wyposazonym w funkcje przykleku,

posiadajacym rampy przeznaczone dla wozkow inwalidzkich,
zapewniajacym miejsca dla wozkow inwalidzkich,

o odpowiednio szerokich drzwiach wejsciowych,

wyposazonym w system informacji gtosowej dla o0séb niewidomych,
niedowidzacych i ociemniatych,

wyposazonym w system informacji wizualnej dla osob niestyszacych
i stabostyszacych.

Wymieniajac tabor autobusowy na nowszy nalezy kierowa¢ sie dobrem o0sob
niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
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9.3. Uwzglednienie w pozqdanym standardzie ustug
przewozowych dostepnosci podroznych do infrastruktury
przystankowej

Za definicje dostepnosci do infrastruktury przystankowej przyjmuje sie catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrozy (np. miejsca zamieszkania, urzedu, szkoty,
miejsca pracy, obiektu handlowego czy ustugowego) do najblizszego przystanku
komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania przystanku
komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 500 - 1000 metréw, co w przeliczeniu
odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12 minut zaktadajac, ze S$rednia szybkos¢
pieszego wynosi 5 km/h. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy jednak nie
tylko od odlegtosci, ale istruktury urbanistycznej rejonu, w ktoérym ulokowany jest
przystanek komunikacyjny oraz strat czasowych zwigzanych miedzy innymi
z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokow ruchu pieszych z potokami ruchu
samochodowego czy roznic wysokosci, w tym schodow.

W chwili obecnej na obszarze Powiatu Kutnowskiego nie jest ustalony standard
dostepnosci do infrastruktury przystankowej, na ktorej zatrzymuja sie autobusy
powiatowych przewozéw pasazerskich. W momencie aktualizacji ,,Strategii Rozwoju
Transportu” Powiatu Kutnowskiego przeanalizowana zostanie mozliwos¢ wykonania
badan dostepnosci do przystankdéw komunikacyjnych. Te stosunkowo kosztowne analizy
wymagajg zastosowania nowoczesnych narzedzi graficznych lub tzw. systemu informacji
geograficznej (GIS). Przeprowadzone badania pozwola na opracowanie mapy
dostepnosci przestrzennej do sieci komunikacyjnej Powiatu Kutnowskiego na ktorej
wykonywane sa przewozy uzytecznosci publicznej. Na podstawie analizy wynikow
przeprowadzanych badan dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych podjete zostang
ewentualne konieczne dziatania majace na celu poprawienie standardu w zakresie
dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej.

Z racji niewykonywania na obszarze Powiatu Kutnowskiego przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, rozwiazania te planuje sie wdrazaé po wystapieniu
koniecznosci uruchomienia takich przewozow w komunikacji powiatowej. Planuje sie, iz
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, o ile pojawia sie przestanki do ich
organizacji, stang sie wyznacznikiem standardu.
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Obecny sposob organizowania systemu informacji dla pasazera na obszarze Powiatu
Kutnowskiego obejmuje dostep do informacji w czterech obszarach:

e godziny przyjazdu lub odjazdu srodkow transportu,

e obowiazujacych optat za przejazd,

e obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdéow srodkami publicznego
transportu zbiorowego,

e regulaminow przewozu osob.

Informacje z zakresu godzin przyjazdéw iodjazdow srodkow transportu dostepne sa
dzieki rozktadom jazdy podawanym do publicznej wiadomosci poprzez ich umieszczenie
na przystankach komunikacyjnych oraz dworcach. Ponadto rozktady jazdy autobusow
uruchamianych przez nalezacy do Starostwa PKS Kutno mozna sprawdzi¢ w serwisach
internetowych, np. www.e-podroznik.pl oraz za pomoca infolinii oraz poprzez system
SMS.

Taryfa optat za przejazd i obowiazujacych uprawnien do przejazdéow ulgowych oraz
regulamin przewozu osob dostepne sa w pojazdach uzywanych przez poszczegélnych
przewoznikow do realizacji przewozow w powiatowych przewozach pasazerskich.

Informacje dla pasazerow sa dostepne we wszystkich fazach procesu transportowego,
tj.:

e w fazie planowania podrozy,
e w fazie oczekiwania na rozpoczecie odbywania podrozy,
e w fazie odbywania podrozy.

Potencjalni pasazerowie maja dostep do informacji o ustugach przewozowych od chwili,
gdy wystapi domniemana potrzeba przewozowa, przez moment oczekiwania na
przystanku komunikacyjnym, az po rozpoczecie odbywania podrézy w pojezdzie.

W najblizszym czasie nie sa planowane istotne zmiany w sposobie organizowania
informacji pasazerskiej, za wyjatkiem okreslenia istniejacych i planowanych weztow
przesiadkowych oraz ewentualnej koordynacji potaczen roznych rodzajow srodkow
transportu, takich jak kolej i autobus.
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Rozwdj miasta Kutna determinowa¢ bedzie wprowadzanie rozwiazan w zakresie
powiatowych przewozow pasazerskich majacych na celu usprawnienie systemu
transportowego catego Powiatu Kutnowskiego. Przyktadem takiego rozwigzania moze
by¢ stworzenie w strefie zewnetrznej miasta Kutno weztow przesiadkowych
umozliwiajacych pasazerom dokonanie przesiadki pomiedzy przewozami powiatowymi
a komunikacja miejska. Zaleta takiego rozwiazania jest nieobcigzanie przez autobusy
kursujace na trasach powiatowych sieci drogowej. W chwili obecnej nie ma potrzeby
implementacji rozwiazan tego typu, lecz sa one przewidywane w dtugoterminowej
strategii rozwoju transportu na obszarze Powiatu Kutnowskiego.

W chwili obecnej Powiat Kutnowski nie organizuje oraz nie finansuje, w mysl zapisow
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej. Jesli jednak potrzeby zwiazane z przemieszczaniem sie mieszkancow
Powiatu Kutnowskiego nie beda zabezpieczane w optymalny sposob przez
przewoznikow, Starosta Kutnowski rozwazy podjecie decyzji o rozpoczeciu prowadzenia
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, a tym samym ich finansowania.

Rozpoczecie funkcjonowania przewozow uzytecznosci publicznej poprzedzone bedzie
przeprowadzeniem stosownych badan marketingowych oraz badan ruchu. Dzieki
wynikom takich badan, Powiat Kutnowski, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, bedzie dazyt do dostosowywania oferty przewozowej do potrzeb
i oczekiwan mieszkancow Powiatu Kutnowskiego.

Przewiduje sie, ze jesli nie pojawia sie nowe okolicznosci realnie wptywajace na poziom
zabezpieczenia potrzeb przewozowych mieszkancow, to do 2016 roku nie planuje sie
istotnych zmian w systemie organizacji izarzadzania powiatowymi przewozami
pasazerskimi.

Przyjmuje sie, ze rozwoj transportu zbiorowego odbywac sie bedzie zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Celem zréwnowazonego rozwoju transportu jest optymalny
podziat zadan przewozowych pomiedzy transport indywidualny i transport zbiorowy,
najkorzystniej w stosunku 50/50. Oferta przewozowa powinna w szczegdlnosci
uwzglednia¢ potrzeby osob niemajacych mozliwosci samodzielnego korzystania
z samochodu, to jest dzieci i mtodziezy dojezdzajacych do placowek oswiatowych, osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Publiczny transport zbiorowy
nie powinien jednak byc¢ wykorzystywany wytacznie przez osoby niemogace z racji wieku
lub stanu zdrowia czy sytuacji materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej, lecz
powinien byc¢ realng alternatywa dla transportu indywidualnego.
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11.1 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Jednym z kierunkdow rozwoju, do ktérego planuje sie dazyc jest zintegrowanie ustug
transportu zbiorowego. Obecnie dostepna oferta przewozowa cechuje sie dezintegracja
realizowanych ustug, w tym dezintegracja ustug komunikacji miejskiej z komunikacja
powiatowg oraz dalekobiezng. Integracja ustug transportu zbiorowego jest procesem
ciagtym, wieloaspektowym i dtugofalowym. Dlatego planuje sie stopniowo podejmowac
dziatania zmierzajace do integracji tego typu ustug. Perspektywicznie dziatania te beda
dazyc¢ do osiagniecia nastepujacych standardow:

e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych w miejscach naturalnej
integracji roznych srodkow transportu, takich jak przystanki idworce
autobusowe oraz kolejowe; integracja w weztach przesiadkowych, poza
aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu, docelowo bedzie
dotyczy¢ takze integracji rozktadow jazdy oraz integracji informacji
pasazerskiej,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu optat umozliwiajacego korzystanie
z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze Powiatu Kutnowskiego;
opracowanie i zaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego zostanie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych
organizacji i zarzadzania zintegrowanym transportem zbiorowym.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem
moze zostaC osiagnieta wytacznie dzieki szerokiej izgodnej wspotpracy wszystkich
zainteresowanych podmiotow, w tym w szczegélnosci wtadz Powiatu Kutnowskiego,
zarzadu kolei oraz przewoznikow.
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12. Weryfikacja i aktualizacja
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Zgodnie z art. 12 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposdb przewidzie¢ ani wymieni¢
wszystkich czynnikow, ktore moga wptynaé¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu
Zzrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez Powiat Kutnowski.

Przestanki teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu wskazuja na to, iz
rokrocznie winna by¢ dokonywana weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym planie
transportowym Powiatu Kutnowskiego ina podstawie wynikow tejze weryfikacji,
podejmowana zostanie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.
Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego
wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade
Powiatu Kutnowskiego.
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13.1.Zatqgczniki

13.1.1. Tablica. Drogi powiatowe zarzqdzane przez Wydziat
Drogownictwa Starostwa Powiatowego w Kutnie

Numer i nazwa drogi m ’
(odcinki drogi)

Droga 2100 Emilianéw - Debowa Goéra - Bakow Dolny -
Debowa Gora

0,000 3,436 3,436

Droga 2101 Poswietne - Debowa Gora - Zosinow 0,000 4,373 4,373
Droga 2102 Zosindw - Sleszyn - Biata - Zarebow 1,352 7,280 5,928
Droga 2103 Wilkesy - Gtuchéw 0,000 3,347 3,347

Droga 2104 Bedlno - Anetow - Wolska Kolonia - granica

Powiatu towickiego 0,000 13,397 13,397

Droga 2105 Ernestynow - Potok 0,000 9,037 9,037
Droga 2107 Stradzew - Gostawice 0,000 4,814 4,814
Droga 2109 Dobrzelin - Grabow 0,000 1,246 1,246
Droga 2110 Oporow - Drzewoszki - Dobrzelin 0,000 6,268 6,268
Droga 2111 Czestawow - Krecieszki - Wojszyce - Szewce 0,000 7,934 7.934
Owsiane

Droga 2112 Bedlno - Mtogoszyn - Ktery 0,000 18,618 18,618
Droga 2117 Dobrzelin - ‘Sleszyn 0,000 4,500 4,500

Droga 2119 Pniewo - Sleszyn - Wiskienica - Ztakow -
Niedzwiada - do drogi nr 2

Droga 2120 Zychlin - (ul. Zeromskiego) - Grzybdw -
Zalesie - Bogonia Dolna

0,000 5,980 5,980

0,000 9,237 9,237

Droga 2121 Oporéow - Rakowiec 0,000 4,869 4,869
Droga 2122 Zychlin - Tretki - Grzybow 0,000 8,617 8,617
Droga 2123 Kutno (ul. Oporowska) - Oporéw - Zychlin (ul.

1 Maja, 1,312 27,400 26,088
ul. Ltukasinskiego) - Kaczkowizna

Droga 2124 Opordéw Kolonia - Kutno 0,000 12,856 12,856
Droga 2127 Mnich - Groszki 0,000 3,044 3,044
Droga 2128 Mnich - Kotliska 0,000 4,055 4,055
Droga 2129 Dabkowice - Mnich 0,000 4,593 4,593
Droga 2130 Poborz - Kamienna 0,000 3,819 3,819
Droga 2132 Rejmontow - Kurow 0,000 3,144 3,144

Droga 2133 St. Kolej. Strzelce Kujawskie - Strzelce - 0,000 19,101 19,101
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Numer i nazwa drogi m Ogoétem
(odcinki drogi) s

Oporow

Droga 2134 Strzelce - Muchnice - Nowa Wie$ 0,000 7,167 7,167

Droga 2135 Przyzorz - Sojki 0,000 9,153 9,153
0,000 12,605 12,605

Droga 2136 Strzelce - Mnich
14,232 14,925 0,693

Droga 2137 Komadzyn - Zurawieniec 0,000 3,454 3,454
Droga 2138 Stary Gotebiew - Bielawki - Stara Wie$ 0,000 6,068 6,068
Droga 2139 Raciborow - Muchnow 0,000 6,114 6,114
Droga 2140 Rajmunddw - Ltanieta - Drogowo 0,000 10,516 10,516
g(r)?r%a) 2141 tanieta - Pomarzany - Zgoda (gr. woj. kuj.- 0,000 4,288 4,288
E;r:t)ia 2142 Kutno (ul. Sktodowskiej - Curie) - tanigta - 1,230 20,587 19,357
Droga 2143 Miksztal - Chosno 0,000 4,159 4,159

Droga 2144 Kutno (ul. Barlickiego, ul. 29 Listopada, ul.
Torunska, ul. Jesienna) - Imielno - Kotomia
Droga 2145 Ostrowy - Imielno - Ostrowy - Dabrowice -

4,094 18,935 14,841

0,000 19,079 19,079

Mariopol

Droga 2146 Ostrowy - Wola Pierowa 0,000 5,771 5,771
Droga 2147 Ostrowy - dojazd do st. kolej. Ostrowy 0,000 1,761 1,761
?g(;ga 2148 Kajew - Wotodrza - st. kol. Ostrowy - do drogi 0,000 5,427 5,427
Droga 2149 Krosniewice - (ul. Kolejowa) - Dabrowice 0,000 8,088 8,088
Droga 2150 Dabrowice - gr. woj. wlkp. - (Koserz) 0,000 4,978 4,978
Droga 2152 Gtaznow - Zgbrze - gr. woj. kuj.-pom. 4,774 10,292 5,518
233313153 Dabrowice - Liliopol - gr. woj. kuj.-pom. - 0,000 3,282 3,282
Droga 2154 Dabrowice - Augustopol 0,000 3,228 3,228
Droga 2156 Kruki - Kaczkowizna 0,000 4,817 4,817
Droga 2157 Kaszewy Koscielne - Szewce Owsiane 0,000 4,180 4,180
Droga 2158 Sokot - Krzyzanow 0,000 4,032 4,032
Droga 2159 Krzyzandwek - Rustow 0,000 0,767 0,767

Droga 2160 Malewo (Bielany) - Leki Koscielne 0,000 5,628 5,628



Numer i nazwa drogi m Ogoétem
(odcinki drogi) s

Droga 2161 takoszyn - Szewce Owsiane
Droga 2162 Waty - Siemienice

Droga 2163 Marcinéw - Strzegocin
Droga 2164 Kutno - Antoniew - Witonia
Droga 2165 Gtogowiec - Niedrzew
Droga 2166 Leszczynek - Nowa Wies
Droga 2167 od drogi krajowej nr 2 - Gnojno
Droga 2168 Kutno - Ogrodzona

Droga 2170 Nowe - Pacyna

Droga 2171 Nowe - Gozdkow

Droga 2175 Mitonice - Wymystow

Droga 2176 Leszno - Gozdkow

Droga 2178 Klonowiec Wielki - Wieszczyce

Droga 2179 Stary Klonowiec - od drogi 2142 (Kutno -

tanieta - Katy)

Droga 2180 Rdutow - do drogi nr 2145 (Ostrowy -

Mariopol)
Droga 2183 Ostrowy - Nowe Ostrowy

Droga 2184 Stanistawdw - Mnich

Droga 2185 od drogi nr 2133 - Niedrzakow - Dtugoteka

Droga 2186 Grochowek - Katy - Chrosno

Droga 2504 od drogi krajowej nr 1 - Oraczew - Witonia -

Pacyna
Droga 2514 Bryski Kolonia - Piatek - Leszno

Droga 2717 Debsk - Zlota - Kociarzew - Rozyce - Ztakow
Koscielny - Zduny Koscielne - Sobota - Przezwiska
Droga 2736 Ortow - Czarnow - Pniewo - stacja kol.

Zychlin - Grabdw

Razem drogi miejskie i zamiejskie

1,352
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
2,899
4,937
3,330
0,000
0,000

0,000

0,000

0,000
0,000
0,000
0,000

10,529
19,278
40,602

12,976

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Kutnie

9,832
6,198
3,852
8,083
5,982
2,774
0,744
9,340
4,455
7,566
3,672
4,403
6,408

1,289

1,765

1,733
2,545
3,726
5,733

16,292
29,358
52,049

26,189
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8,48
6,198
3,852
8,083
5,982
2,774
0,744
9,340
1,556
2,629
0,342
4,403
6,408

1,289

1,765

1,733
2,545
3,726
5,733

5,763
10,080
11,447

13,214

481,358
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